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$ 30.- 
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RESISTE AL USO Y AL ABUSO 


Entre las infinitas ventajas que presenta 
TELGOPLAST, se cuentan sus firmes y 
hermosos colores que resisten al sol 

y mil lavados. TELGOPLAST es inalterable y 
rechaza las manchas. Sus diseños modernos 
y su calidad incomparable hacen que baste 
verlo para quererlo! 
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extraorainario 
ofreci miento 
pre-publicación 


En vísperas de su nueva edición, y como atención 
especial para quienes lo pidan antes del 30 de no- 
viembre, el Libro de CLAUDIA 1963 incluirá en cada 
uno de sus ejemplares directamente solicitados un 
vale por 


una caja de polvo facial 
Helena Rubinstein 


el más fino, más diáfano y más adherente que se 
pueda imaginar! 


Dicho vale puede ser canjeado en todas las farmacias 
y perfumerías del puís por el polvo facial del color 
preferido. Usted pagó solamente $ 150.- que será el 
precio del libro y recibe además la caja de polvo que 
cuesta $ 100.- 


LIBRO DE CLAUDIA 1963 


Con prácticas y encantadoras novedades: 


— Gran recetario 

— Horóscopo diario 

— Regímenes de todo tipo 

...y, como siempre, los consejos del Equipo Técnico de 
CLAUDIA, el menú diario, y una funcional agenda 
para sus anotaciones. 


Señores 

RYELA S.A.1.C.1.F. y A, 

Departamento Suscripciones y Ventas Directos 
Piedras 113 - CAP, 





Tengo el ogrado de adjuntar 


GIRO OF. CORREO 

Niorarancenaros por la suma de $ . emo... 
CHEQUE c/BANCO 
a v/orden y pogadero en Bs. As., para que ustedes se sirvan enviorme 
Po.....s ejemplares de el LIBRO-DE CLAUDIA 1963, con el (los) 
vale (vales) por una losocosono.. ) caja de polvo facial Helena 
Rubinstein, as : 
NOMBRES eos ute gía ela elle aio aaa 
DIRECCION a a a es 
LOCAUDAD a on e o 


Oferta válida únicamente para la República Argentina 











LLEGO A LA ARGENTINA, EL MAS NOTABLE DESCUBRIMIENTO 


PARA PROTECCION 
DE MOTORES 
A PISTON 


PUEYAREDON 











O METALIZA LAS PARTES GASTADAS 
O ELIMINA EL CARBON € AUMENTA LA COMPRESION 
O AHORRA COMBUSTIBLE Y ACEITE 


MOTALOY RECTIFICA 
GRADUALMENTE 
SU MOTOR 


Son 4 tabletas que se 
depositan en el tanque 
de combustible. Ellas en- 
trarán en acción mien- 
tras Ud. maneja 


Por fricción, las tabletas 
desprenden partículas mi- 
nósculas de MOTALOY, 
de forma coloidal, que se 
dispersan en el combus- 
tible, el cual las lleva 
hasta la» cámaras de 
combustión del motor 


Descarboniza cámara de 
combustión, aros y cabe- 
za de pistón, asientos y 
guía de válvula, deposi- 
tando una CAPA META- 
LICA ANTI-FRICCION, 
que anula los desgastes 
y mantiene el calibre de 
las superficies. 


Prácticamente RECTIFI- 
CADO mientras marcha, el 
motor mantiene su com. 
presión normal. Si se 


- trata de motores nuevos, 
prolonga su vida Útil, 

e y en casos de motores 

a “desinflados”, levanta su 


A compresión hasta el lími 


te normal. 


HAY ZONAS DISPONIBLES 
PARA DISTRIBUIDORES 


Hasta hace pocos años, MOTALOY fue un secreto militar. 
Se aplicó durante la última guerra, para dar mayor vida y 
economía de rendimiento a los motores de aviones, tanques, 


camiones, etc. 

USO EN TIEMPOS DE PAZ 
Ahora, despues de la guerra, MOTALOY es utilizado con éxito 
rotundo en el campo del trabajo. Su acción para limpiar el 
carbón, proteger las partes metálicas y levantar la compre- 
sión de los motores, es sencillamente asombrosa, y marca una 
etapa nueva en la histórica técnica de los motores a explosión. 


USELO ASl: 
TABLETA 2. | TAGLErAa 3. 


Para toda clase de Para camiones pe 
automóviles con más | sados. semi-remol 
de 50.000 Kms. y ques, ómnibus, 
Pickup 
















TABLETA 4. 

Para toda clase de 
automóviles con 
menos de 50.000 










MOTALOY SE 
Como MOTALOY 


PAGA SOLO 







'e a osto, que una sola 
bonización cuesta mucho más 
tratamiento MOTALOY en sí 














EN EL 
MUNDO! 








Importado 
de los EE. UU. 


Fabricado por: MOTALOY MANUFACTURING CORP., San Antonio, TEXAS, U.S.A, 
Unicos distribuidores en la Argentina: 


DISTRIBUIDORA AUTOMOTRIZ, SOCIEDAD ANONIMA (D.A.S.A.) 
(EN FORMACION) A 
BME. MITRE 559 — BUENOS AIRES — T. E.: 30-5100 Y”30-3100 








CHAM PION 
Eo 


TIENE LA BUJIA QUE 
NECESITA SU VEHICULO 


Si Ud. tiene una unidad de fabricación nacional aquí está la tabla 
donde encontrará la bujía CHAMPION que necesita: 


29 Sao MM, 


O 


cz l 


EUEINAEL > O 






















































AUTOMOVILES: 


MODELO BUJA NORMAL 
AUTOAR Ver el motor que corresponde 













N.S.U. PRINZ .. 
PEUGEOT 403/ 
RAMBLER . 

















AUREA Las RENAULT H-8 
BORGWARD ... . 7306 L-87Y  SIMCA .. H-8 
CHEVROLET 400 .. VALIANT . UN-12Y o N-12Y 
CISITALIA ..... DINO prono rd 1-85 
CITROEN 2 CV 

SO CAMIONES Y PICK-UPS: 
DI TELLA 1500 'ARQENTA oo ooo oso Ez N-5 
D.K.W. 1000... AUTOAR - Ver el motor que corresponde 
ESTANCIERA .. E CHEVROLET ........... UJ-8 6 3-8 
FIAT 600, 1100 y 2100 ...... 1.7 Servicio Pesado. > 

Para uso intenso en ciudad HAIICITROEN: >. us coda «e ES 
FALCON Ra F.14Y DE SOTO DI00 y D400 . 
GRACIELA .... AT A A UK-10 
GOLIATH-HANSA ... 1.85 DODGE D100 y D400 47 
HEINKEL o0o0oo0020 0. . 1-85 FARGO D100 y D400 .. 47 
ISARD ROYAL 700 . . 1:85 FORD F1OO, 350, 500/600.... 860 
ISARD 300 y 400... UK-10 Servicio Pesado......... Poda F-10 
IA A 38 







KAISER BERGANTIN 3-8 
KAISER CARABELA............ A 


Para vehículos importados, cualquiera sea su marca 





IKA Todos los modelos ........ 
STUDEBAKER .............. 





o modelo, consulte la tabla completa de bujías 
CHAMPION en el momento de la compra. 
Después de 16.000 km. de uso cambie las bujías 


de su vehículo... 


COLOQUE | CHAMPION | 
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N-DE-CO 


También fabrica!.. 


CON LICENCIA FEDERAL - MOGUL 


COJINETES 


DE BIELA - BANCADA 
ARBOL DE LEVAS 


Y BUJES DE TODO TIPO EN 


METAL 
ROSADO 
RIZADO 


NTE 


HO 


CASA MATRIZ - Buenos Aires - Calle Montevideo 431 T. E. 49-6302 
SUCURSAL ROSARIO - Avda, Corrientes 555 T. E. 66285 


£ Y PARABRISAS 








CORREO 


ARABRISAS 


Las cartas a esta sección deben dirigirse a CORREO PARABRI- 
SAS, Ay. Alem 884, Capital Federal. Contestaremos todas las 
consultas que se nos dirijan, según las posibilidades del amplio 
espacio destinado a tal fin, y dando prioridad a aquellas cuya 
respuesta pueda ser de utilidad y orientación a otros lectores, 
Rogamos a todos formular las consultas con claridad y la más 
precisa exposición de datos, para hacer posible una respuesta 
correcta. Próximamente, PARABRISAS ampliará su servicio de 
Correo, con el fin. de satisfacer la solicitud de sus lectores. 


ARCHIVEROS 


Señores “archiveros” de PA- 
RABRISAS; ¿Tienen datos sobre 
el Ford 1947 De Luxe, espe- 
cialmente cilindrada, potencia, 
y relaciones de caja? 

¿No tienen datos sobre la ru- 
ral Ferguson, doble tracción de 
91 HP? — EDUARDO PARRA, Ra- 
nelagh, PBA. 


Tenemos datos del V8 sola- 
mente: 3.917 c.c., 100 HP, re- 
lación de puente trasero 3.73/1 
Las dos suspensiones emplean 
ballesta transversal; la delan- 
tera está guiada por un trián- 
gulo tensor, la trasera por ten- 
sores y un tubo que rodea el 
cardan (clásico sistema Ford). 

Lo único que tenemos del 
Ferguson doble tracción es la 
foto, con epígrafe, que apare- 
ció en el N* 12, octubre 1961, 
página 98. Los planes preveían 
que su fabricación comenzara 
a partir de mediados de 1963 
aproximadamente. 


MANUAL DE 
REPARACIONES DAUPHINE 


¿Existe algún Manual de 
Reparaciones del Renault Dau- 
phine? ALBERTO R. ESCAÑO, S. 
M, de Tucumán, 


Entendemos que I.K.A. no 
vende el manual de taller; exis- 
te una reimpresión española, 
publicada por Revista Técnica 
del Automóvil, Salamanca 6, 
Valladolid, España, 


CARROCERIAS 


1) Los carrozados de Fari- 
na, Vignale, Zagato, etc., ¿son 
realmente creaciones de los ti- 
tulares, o de equipos de dibu- 
jantes? 


2) ¿Existe una verdadera in- 
dustria de carrozado, que en- 
trega autos completos, o son 
las grandes marcas las que 
producen los coches, con dise- 
ños realizados por los carroce- 
ros? 

3) ¿Existe un patrón o có- 
digo, que rija en forma deter- 
minada las proporciones, medi- 
das, etc., de las carrocerías? 

4) ¿Qué relación tendría pa- 
ra el punto anterior de mi con- 


sulta, el trazado de Detroit del 
año 1958? 

5) La diferencia sensible en- 
tre la línea americana y la eu- 
ropea, ¿es sólo cuestión de gus- 
to o concepto estético, o influ- 
yen otras causas? 

6) Cuando se lee “la carro- 
cería es de Pininfarina”, alu- 
de a su creación solamente o 
a su construcción también? 

7) Los números 1, 2, 16, 20 
y 21 de PARABRISAS contienen 
valiosa información sobre ca- 
rrocerías, pero quisiera com- 
plementarla con publicaciones 
extranjeras ... ¿Pueden indi- 
carme alguna apropiada? — 
HécToR M. GARAT, Cap. Fed. 

1) Hay un poco de ambas 
cosas. Generalmente, ocurrirá 
que los titulares plantan la idea 
general y los asistentes elabo- 
ran los detalles. No hay una 
norma rígida, pues el modus vi- 
vendi varía de fábrica en fá- 
brica. 

2) Sí, señor, existe; relea 
las notas contenidas en los nú- 
meros de PARABRISAS menciona- 
dos por usted en su pregunta 
7), más PARABRISAS 24 (“¿Có- 
mo serán los autos de maña- 
na... a la mañana...?”). Por 
otro lado, muchas importantes 
empresas, o mejor dicho casi 
todas, emplean los servicios de 
los estilistas carroceros para 
sus automóviles de producción 
en gran serie. 

38) No, señor, aunque algu- 
nas fábricas norteamericanas 
usan un “Oscar”, un muñeco 
articulado que tiene proporcio- 
nes promedio para el hombre 
norteamericano, y alrededor de 
él construyen los automóviles. 

4) Lamentamos no compren- 
der el sentido de esta pregunta. 

5) Sí, señor, puramente esté- 
tica, 

6) Depende. Correctamente 
empleada, la frase debería re- 
ferirse solamente a unidades 
construidas (y, por ende, dise- 
ñadas) en el establecimiento 
del carrocero respectivo; pero 
en forma coloquial se dice fre- 
cuentemente que “el auto tal es 
de Fulano” (por ejemplo, que 
el Di Tella es de Pininfarina 
—el célebre carrocero italia- 
no—, el cual lo diseña, pero 
no lo construye). 


7) No conocemos ninguna 
revista extranjera que se de- 
dique específicamente a carro- 
cerías, aunque todas tratan el 
tema, tal como lo hace PARABRI- 
sas. En las librerías que se 
dedican a publicaciones extran- 
jeras, hallará usted revistas 
automovilísticas de toda índo- 
le y procedencia, 


PREHISTORIA 


Tengo un Dodge *37 y lo es- 
toy desarmando para enviar el 
motor a rectificar, Desearía 
saber: 

1) Datos de puesta a punto. 

2) Qué aceite usar antes y 
después del ablande, y frecuen» 
cia de cambios. 

3) Si es necesario asentar en 
wucío el motor, y durante cuán- 
to tiempo. 

4) Kilómetros de recorrido y 
velocidad de ablande. 

5) Potencia que debe desa- 
rrollar, 

6) Compresión que debe te- 
mer una vez rectificado. 

7) ¿Hay posibilidades de con- 
seguir un manual de ese mo- 
delo (prehistórico, dirán uste- 
des...)?—R.P.M,, Tucumán, 


1) Válvulas, .006” adm. y 
.008” escape (en caliente); la 
válvula de admisión empieza a 
abrir 6” a.p.m.s.; bujía Auto- 
Lite A.7 o equivalente, elec- 
trodos a .025”; chispa salta 
4” a.p.m.s, 

2) Tenemos el manual del 
Plymouth *37, cuyo motor era 
muy similar; la recomendación 
era SAE 30 Ó 40 en verano y 
SAE 20W en invierno. Cam- 
bios cada 2.500 km. en verano 
y 1.500 en invierno. 

3) Puede asentarse en vacío 
durante algunas horas para 
darle la primera alisada a los 
cilindros, pero hay que hacer 
que el vehículo eche a andar 
en seguida, porque únicamente 
trabajando se ablanda un mo- 
tor, 

4) Para un motor rectifica- 
do, 1.500 le sobran. No ande a 
fondo durante ese lapso, y no 


haga “cinchar” el motor en 3* 
y 2*; si el auto anda despacio, 
rebaje de marcha. Andar de- 
masiado despacio en 3* es tan- 
to o más dañino para el motor 
que excederse de velocidad, du- 
rante el crítico período del 
ablande. 

5) No tenemos el dato. 

6) No tenemos el dato de la 
relación de compresión exacta, 
pero la presión por compresó- 
metro, debe ser de 140 libras, 
motor frío y accionamiento con 
la manija de arranque, 

7) Hemos pedido manuales 
de todo tipo. Aún no hemos re- 
cibido de Dodge. 


ARMAR MOTORES 


Desearía saber dónde puedo 
adquirir un libro que me ex- 
plique cómo armar motores co- 
manes a explosión, precio del 
mismo y que me lo envíen por 
correspondencia por hallarme 
lejos de ésa. — M. C. S., Za- 
balla, S. F. 

Escriba a Librería América 
Técnica, Corrientes 1933, Ca- 
pital Federal, pero acláreles 
más específicamente qué es lo 
que quiere, 


SECCION DESAPARECIDOS 


¿Pueden suministrarnos la 
dirección del señor que firma 
con seudónimo “Tete-Bleu” en 
CORREO PARABRISAS? Nos 
gustaría dirigirnos a él para 
asesorarlo sobre ruidos en las 
puertas del Dauphine... IN- 
DUSTRIAS 4C, Ameghino 239, 
Junín, PBA. 

No tenemos la dirección, pe- 
ro “Tete-Bleu” puede escribir 
directamente a Industrias 4C 
en Junín, 


TETE A TETE 


¿No se fabrica más el Han- 
sa? ¿Habrá dificultades para 
conseguir repuestos? ¿Hay no- 
ticias del Zunder? — RuY, Lin- 
coln, PBA. 

El Hansa no se fabrica más; 
pero no sabemos cuál es la si- 
tuación en lo que a repuestos 


NOTICIA PARA LA JUVENTUD! 





el mocasín que Ud. busca, está en 


U 
teen S el legítimo - hecho a mano 


¡ creaciones y novedades - Diversidad de modelos 


en los colores de su preferencia 


É INDIANO - CHEYENNE - CHIPEHUA - SAKONKA - CLÁSICO - Y 


EL MOCASIN NORTEAMERICANO [ZAPATON] 


Galería Guido Spano - Av. SANTA FE 2653 


se refiere. Hace mucho tiempo 
que no tenemos ninguna noti- 
cia dei Zunder, No sabemos si 
aún funciona la fábrica. 


CLUBES Y ABLANDES 


1) Alguien mencionó alguna 
vez a un “Club de PARABRISAS” 

2) En las primeras notas de 
turismo aparecía, además de la 
descripción de los parajes visi- 
tados, una descripción gráfica 
de la ruta..., pero últimamen- 
te ponen solamente estaciones 
de servicio, cruces, etc. ¿No 
podrían volver a hacer como 
antes? 

3) Al hacer marchar un mo- 
tor recién ajustado, la tempe- 
ratura sube más allá de lo nor- 
mal, sino al máximo. , . ¿e8 
conveniente echar agua fría 
por el radiador, para que la 
temperatura se mantenga nor- 
mal? ¿O caminar el coche de 
noche, cuando está más fres- 
co? Es posible que demore más 
en asentarse, pero valdría la 
4) Cuando vaya a Buenos Ai- 
res, ¿puedo visitarlos? 

5) ¿Pueden hacer descripcio- 
nes de camiones nacionales e 
importados? — JUAN CARLOS 
LOMBARDI, Santa Isabel, S, F. 


1) Se ha formado uno, en 
Bariloche (los aficionados de 
la zona pueden dirigirse al doc- 
tor Jesús Fanjul, Palacios 236, 
1% A, S, C. de Bariloche. 

2) Se está reorganizando la 
sección Turismo, en cuyo sis- 
tema de trabajo se incorpora- 
rán muchas sugerencias útiles 
aportadas por lectores amigos. 

3) Hay mecánicos que, al 
ablandar un motor recién rec- 
tificado, lo ponen en marcha y 
lo hacen andar con circulación 
de agua fría (una manguera 
en el radiador y un desagote 
por abajo). Esto puede limar 
las asperezas más grandes, 
aunque de esa forma el coche 
no termina de ablandarse nun- 
ca. Si los pistones están he- 
chos bien a medida, no debe- 
rían producirse recalentamien- 





tos muy notables, Haga andar 
unas horas el motor como nos- 
otros sugerimos, y después sa- 
que el coche a andar despacio 
y al fresco. Si el inconvenien- 
te subsiste, y si el sistema de 
enfriamiento (radiador, bomba 
de agua, mangueras) está bien, 
entonces tiene usted un proble- 
ma de pistones o, acaso, ban- 
cadas. 

4) Nosotros quisiéramos re- 
cibir en un abrazo a todos los 
lectores de PARABRISAS, pero 
son muchos centenares de mi- 
les y, si todos nos vinieran a 
visitar, cuándo haríamos la re- 
vista? 

5) Hemos iniciado ya las 
descripciones de camiones, co- 
mo usted habrá observado en 
los últimos números de PARA- 
BRISAS, 


PLYMOUTH PREPARADO 


¿Qué puede hacerse para pre- 
parar un Plymouth '30 con ca- 
ja sincronizada '42, cómo au- 
mentar compresión, distinto 
carburador, árbol de levas, 
etc,? — AFICIONADO A PREPA- 
RADOR, Rosario. 

No podemos contestar su con- 
sulta específica, porque hacer- 
lo exigiría conocer a fondo ese 
motor..., pero nuestro grupo 
técnico ha empezado a traba- 
jar sobre una serie de artícu- 
los sobre preparación de moto- 
res, que aparecerá dentro de 
algunos meses (durante 1963). 


CONSEJOS PARA ABLANDE 


Están rectificándome un 
Mercedes - Benz 170 gasolero, 
mundelo 1953, y antes de poner- 
lo en marcha, quisiera que me 
asesoraran sobre el ablande 
máx correcto, cambios y densi- 
dad de aceite, uso correcto de 
la caja, velocidad crucero y 
máxima... J. A. C., La Plata. 


La casa recomienda SAE 20 
para invierno y recorridos cor- 
tos en verano, SAE 10 para 
recorridos cortos (uso urbano) 
verano y tiempo en general cá- 
lido, Estas graduaciones se 


peraana uosn 





..y también para las chicas. hay movedades! 
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aplican, en este caso, sobre 
aceites HD (Heavy Duty) ex- 
clusivamente, 

Ablande: Hasta los prime- 
ros 500 kilómetros, limítese a 
las siguientes velocidades: 1*, 
15; 2%, 25; 3*, 40; 4”, 60, De 
500 a 1.500 km., 18, 30, 50 y 
70; de 1.500 en adelante pue- 
de ir gradualmente llevando el 
coche a su velocidad máxima. 
El motor 170 D (o SD) tiene 
un limitador que evita la pa- 
sada de vueltas; de cualquier 
forma, Ud, nunca va a andar 
a fondo en las relaciones inter- 
medias. No deje que el motor 
ande demasiado despacio; el 
sentido común le indicará den- 
tro de qué gama de velocidades 
Ud, puede jugar con la caja 
de velocidades. No nay “velo- 
cidades críticas”, 

Ud, debe efectuar el primer 
cambio de aceite a los 500 ki- 
lómetros, y los sucesivos a los 
2.000. 


INTERES COMUN 


Tengo un Jeep, y pienso que 
muchos lectores estarán intere- 





sados en saber que:en esta ciu- 
dad (Balía Blanca) hay una 
fábrica que coloca suspensiones 
independientes, no solamente a 
Estancieras o Jeeps, sino tam- 
bién a Raetrojeros. Ayer mi 
mecánico comentó que esta fá- 
brica hace un cojinete a boli- 
llas registrable para solucionar 
el problema de la dirección de 
los Jeeps y Estancierra [como 
tienen buje, se gastan en se- 
guida...) La dirección es “Dot- 
D'Al”, Montevideo 554, Teléf. 
25506, Bahía Blanca, — UN 
BAHIENSE ORGULLOSO, Bahía 
Blanca, PBA. 


Mucho agradecemos al orgu- 
lloso bahiense, su útil infor- 
mación, 


MOTOR POR DENTRO 


PARABRISAS debería pu- 
blicar una o varias notas sobre 
la importancia del motor, cómo 
trabaja el interior de un motor, 
qué elementos comprende, ete, 
¿Tienen la dirección de la re- 
presentación local de Mercedes- 
Benz? ¿Precio del Mercedes 


900SL, 1961 ó 1962? — Nor- 
BERTO BALAUZ, Rafaela, S.F, 


En los primeros números de 
PARABRISAS apareció una 
serie de notas sobre el funcio- 
namiento del motor, que luego 
fue extendiéndose para abarcar 
otros aspectos del automóvil; 
así, “Ud. y el Motor, ¿se co- 
nocen?, se transformó en “Ud. 
y el Automóvil, ¿se conocen?” 

La dirección de Mercedes- 
Benz Argentina S, A., as Avda. 
del Libertador Gral. San Mar- 
tín 2424, Capital Federal En 
Suiza, el Mercedes 300 SL se 
vende a 43.000 francos suizos; 
consulte la cotización del día en 
su diario. A mediados de 1962, 
se vendía una convertible 1960. 
o 1961, en los alrededores de 
Buenos Aires, por $ 1.700.000, 
como dato ilustrativo. 


IMPINCHABLE 

Los peores accidentes auto- 
movilísticos son causados por 
las pinchaduras de neumáticos, 
porque no se puede prever el 
momento en que van a ocu- 
rrir... Después de mucho ca- 
vilar, llegué a concebir un 
nedmático 199,9 % (nada es per- 
fecto en esta vida) blindado 
contra cualquier objeto capaz 
de producir una pinchadura... 
¿Creen Uds, que el público 
acogería con beneplácito un 
neumático: tal, aun cuando el 
precio fuera mayor? ¿No sería 


PARA GENTE OCUPADA 


BERLINGIERI 
0 ADQUISICION DE AUTOMOTORES NUEVOS O USADOS 


Para usted que desea vender, permutar 
oO comprar un automotor usado, en las 
mejores condiciones, pero que no dispo- 
ne de tiempo para buscar la oferta más 
ventajosa, ROBERTO BERLINGIERI S.A, 


EL 


LE SOLUCIONA TODO PROB 


ROBERTO BERLINGIERI S.A. 


donde Ud. recibe más, pero no paga más! 


Concesionarios General Motors Argentina S. A. 


8 Y PARABRISAS 


creó el MARKET BERLINGIER| del USADO, 
en el que usted puede dejar su auto en 
consignación, permutarlo por otro - nuevo 
o usado. o solicitar simplemente su 
tasación, con la tranquilidad que da el 


E 


respaldo de BERLINGIERI, 
al servicio del automotor! También puede 
Ud. adquirir allí con interesantes planes de 
financiación, su ágil PICK-UP CHEVROLET, 
el elegante CHEVROLET 400, o los poderosos 


conveniente que Uds, realizaran 
una encuesta entre los lectores 
de PARABRISAS? Opino que 
el resultado de dicha encuesta 
permitiría establecer si se jus- 
tificaría o no realizar la inver- 
sión necesaria para ¡fabricar 
un neumático nuevo... — N. 
FREAN, Barrio General Belgra- 
no, PBA. 


En realidad, los graves acci- 
dentes son causados no por 
pinchaduras, sino por revento- 
nes, que son muy poco frecuen- 
tes en los neumáticos que se 
hallan en aceptable estado y 
bien inflados, 

Desde hace muchos años las 
distintas empresas fabricantes 
de neumáticos han tratado de 
encontrar una aceptable solu- 
ción para evitar las pinchadu- 
ras. Generalmente, las solucio- 
nes llevadas a la práctica no han 
encontrado en el público un eco 
muy grande, Una empresa nor- 
teamericana fabrica, desde ha- 
ce años, cubiertas con doble 
cámara (si se pinchan, la cá- 
mara interior retiene aire du- 
rante el tiempo suficiente como 
para que el coche pueda ser 
detenido suavemente y sín pro- 
blemas). Se venden, pero mo 
en forma extraordinaria ni que 
induzca a los demás fabrican- 
tes a adoptar un tipo similar... 

A quien debe interesar Ud. 
es a las fábricas de neumáti- 


SER 
ABIERTO 
DE LUNES 
A SABADOS 
HASTA LAS 


EMA DE VENTA 


medio siglo 


camiones BEDFORD! 


Calle Silvio Ruggieri 3040 (ex Vidt) a un paso de Av. Libertador Gral. 
San Martin y Salguero, frente a los talleres de BERLINGIERI. 





cos, argentinas o extranjeras, 
dándoles algunos detalles de su 
invento, (Si no está patentado, 
ninguna fábrica seria le hará 
ninguna trampa tipo “robar la 
invención”). 


A. D. O. V. 


1) El Volkswagen es uno de 
los autos europeos más difun- 
didos. ¿No podrían hacer un 
“Aquí Está” y “Hoy Testea- 
mo08...?” 

2) Sé positivamente que so- 
mos muchos los volkswagenistas 
muy satisfechos... ¿No sería 
factible que los dueños de VW 
nos agrupáramos en vuna Aso- 
ciación Dueños Orgullosos de 
Volkswagen (ADOV)? Si otro 
maniático padece mi demencia, 
que me escriba... Podrían tam- 
bién organizarse pruebas de 
regularidad, etc. 

3) Me permito sugerirles que 
las notas técnicas se hagan con 
un criterio más orgánico... 

4) ¿Podría hacerse en PA- 
RABRISAS alguna forma de 
concurso, tipo Crucigrama Gi- 
gante, por ejemplo? 

5) Magnífico CORREO PA- 
RABRISAS. Cabe sugerirles 
una selección, descartando las 
que no tengan interés amplio. 
¿Irá por eso mismo la carta 
mía al canasto? — DR. CARLOS 
FERNANDO BENAZZI, Cuba 4526, 
Cap. Fed. 


1) Atento a muchas sugeren- 
cias, lo incluiremos en “Aquí 
Está”. En cuanto a testearlo, 
nos gustaría mucho, pero no 
existiendo fábrica argentina, 
difícilmente un importador par- 
ticular nos ceda un coche, Si 
se puede, nosotros no vamos a 
perder la oportunidad... 

2) Creemos que la idea es 
muy buena. Invitamos a los in- 
teresados a escribirle al doctor 
Benazzi, a la dirección indica- 
da al pie de su carta, 

3) y 4) Las sugerencias a 
carpeta. 

5) Seleccionamos las cartas, 
pero Ud. comprenderá que el 
concepto de “interés amplio” 
es muy subjetivo. Por ejemplo, 
mucha gente nos reprocha que 
publiquemos cartas que contie- 
nen preguntas muy elementa- 
les; a lo que nosotros contesta- 
mos que quienes hacen esas 
preguntas, son quienes más ne- 
cesitan la orientación didáctica 
que PARABRISAS pretende 
dar, Además, de cuando en 
cuando publicamos alguna car- 
ta absurda (intencionadamente 
o no) para “salpicar un poco” 
la sección... 


HILLLLLMANNNN ... 


Dicen Uds, que la Hillman 
es de la British Motor Corpo- 
ration... Entiendo que no es 
cierto, ya que pertenece a la 
Rootes... Tengo un Hillman 
51 de Luxe, con 12.000 kiló- 
metros recorridos, y anda al 


pelo, Sin embargo últimamente 
he notado que al acelerar en 
segunda o tercera (4 marchas) 
el auto acelera en falso, es de- 
cir, acelera el motor pero el au- 
to no, o apenas, en cambio en 
cuarta, no ocurre nada de eso... 
— UN AMANTE DEL AUTOMÓ- 
vIL, s/dirección, 

Lo de la British Motor Cor- 
poration fue un error que ya 
reconocimos. En cuanto a su 
automóvil, evidentemente le pa- 
tina el embrague; es curioso 
que eso ocurra a los 12.000 ki- 
lómetros, pero Ud. debe llevar 
el coche al taller cuanto antes. 
Tal vez haya entrado aceite en 
el embrague, o a lo mejor está 
completamente desajustado. 


ESTANCIERA MODIFIE 


Mi Estanciera consume de- 
masiado: 80 kilómetros con 20 
litros en ciudad, 90 con 20 en 
ruta... Preguntando, he ave- 
riguado que el problema es ge- 
neral en estas unidades, debido 
al carburador... Varios amigos 
me informan que instalando un 
carburador Ford V8 se obtie- 
nen resultados inmejorables, 
mayor rendimiento y econo- 
mía... ¿Uds, pueden asesorar- 
me? La Estanciera tiene 4.000 
kilómetros... — RAÚL J. AM- 
BROSI, La Plata. 

La Estanciera es un vehículo 
de consumo muy elevado... Ud. 
no indica a qué velocidad en 
ruta obtiene 4,5 km/litro... No 
tenemos noticia de que mejore 
el rendimiento con un carbura- 
dor Ford V8, Podría ser, pero 
igualmente, podría no ser. 

Usando un carburador más 
chico del que trae, usted obten- 
drá mayor economía, a costa 
de menos pique y posible re- 
calentamiento en verano; debe 
cuidar las válvulas, que pue- 
den quemarse si la mezcla de 
aire-nafta es “pobre” (es de- 
cir, si entra relativamente po- 
ca nafta en su composición). 

Ud. puede hacer que en el 
carburador de su Estanciera 
empobrezcan la mezcla al mí- 
nimo, pero tendrá los mismos 
inconvenientes que con un car- 
burador más chico; menos pi- 
que y posible eventual quema- 
zón de válvulas. 


DESOLITE 


En CORREO PARABRISAS 
se desaconseja el uso de aditi- 
vos en la mezcla del Auto 
Unión 1000. Debo recordarles 
que el Manual de Instruccion: 
de la fábrica recomienda a 
gar al combustible el aditivo 
Desolite “K”, cuando no se 
usen aceites que contengan adi- 
tivos anticorrosivos. Este pro- 
ducto es elaborado en Alema- 
nia por AutolDesolite; se com- 
sigue en plaza en cualquier ta- 
ller autorizado DKW, y esta- 
mos en condiciones de ofrecer 
a quienes lo deseen, los datos 
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FIXINA 


cristalina 


es 


Para impecables “pcinadas en 
flojo'' le sugerimos que pruebe 
la nueva y sensacional Fixina 
Cristalina, de tono Verde 
Cristalino. 

Y como siempre, la Clásica 
Fixina de tono Rosa, que 
asienta el cabello “con fir- 
meza'', sin pegotearlo. 


ly 


h 


Fixina brinda peinados de 
varonil elegancia, no forma 
caspa ni polvillo y contiene 
quinina. 
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CORREO 


técnicos relativos a dicho pro- 
ducto. — MARAÑÓ Y CÍA., S. 
R. L., Rincón 479, Cap Fed. 

En los prospectos del Auto 
Unión 1000 se recomienda el 
uso del Desolite “K”, mientras 
que Uds, dicen que no... Usan- 
do Supermóvil 40, que trae 
aditivos, es necesario el uso de 
Desolite, Utilizando ambos he 
tenido un rendimiento notable. 
He notado duros los cambios, en 
comparación con otros DKW. 
¿A qué se debe? Gainza Paz 
ganó una carrera a un prome- 
dio de 147 km/hora... ¿Cómo 
es posible que se aumente tan- 
to la máxima de un auto, den- 
tro de log reglamentos vigen- 
tes? — JORGE ViGIL, Cap. Fed. 
La información que dimos la 
basamos en lo que nos dijeron 
en Auto Unión cuando nos en- 
tregaron el auto para testear: 
“Usen aceite de primera cali- 
dad, sin ningún aditivo”. La 
información de los señores Ma- 
rañón y Cía, habla de aceites 
que no contienen aditivos anti- 
corrosivos; pero los aceites ““de 
primera” de las grandes mar- 
cas, tienen incorporados estos 
aditivos en su especificación. 
De usar el aceite de “segundo 
renglón”, convendría, segura- 
mente, usar el Desolite según 
recomienda el manual. 

Los cambios del DKW tien- 
den a ser duros. Si los del auto 
del Sr. Vigil lo son en forma 
excesiva, tal vez exista un des- 
ajuste en el varillaje, 

No tenemos datos sobre la 
preparación del auto del señor 
Gainza Paz, de modo que no 
podemos opinar. Sin embargo, 
el reglamento, interpretado 
ampliamente, es bastante ge- 
neroso. 


DI TELLA 


1) La velocidad máxima del 
Di Tella es de 125-130... se- 
gún la afinación del motor. 
Para viajes largos, de 90 a 95 
km/hora, aunque estimo el ré- 
gimen ideal a los 85... a esta 
velocidad, rinde 240 km, con 20 
litros, no pasándose jamás de 
la temperatura normal... 

2) La elasticidad en cuarta 
es notable...; anda a 15/20 sin 
tironeo alguno...; creo que es 
característica de log Austin. 
No tiene pique espectacular, 
pero sabiendo manejar bien 
los cambios, se obtiene una 
aceleración buena... Después 
de 75.000 kilómetros bajo con- 
diciones muy diversas, mi Di 
Tella no tiene consumo de acei- 
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te o pérdida de compresión al- 
guna... 

3) Los cambios entran fácil- 
mente, pudiendo hacer 4*/3* a 
90 km/hora... Las dificulta- 
des son por deficiente regula- 
ción del varillaje de caja. La 
1* y la MA no son sincroni- 
zadas,.. 

4) El autoencendido que 
ocasionalmente se presenta es 
consecuencia de bujías sucias o 
gastadas. Esta anormalidad 
aparece matemáticamente cada 
5.000 km., debiendo limpiarse 
las bujías o reponerlas, en ca- 
so necesario... 

5) En general, no tiene pro- 
blemas este coche, que creo 
idealmente adaptado a las ne- 
cesidades del automovilista ar- 
gentino... — G, W. SCHLESIN- 
GER, San Luis. 

La carta del señor Schlesin- 
ger, escrita antes de que se 
publicara nuestro Road Test, 
coincide tan exactamente con 
él en la mayoría de sus deta- 
lles, que podría haber sido es- 
crita por uno de nuestros “tes- 
ters”... Pero no creemos que 
haya ventaja en colocar la 3* 
a 90 kilómetros por hora... El 
consumo anotado por el señor 
Schlesinger es casi exactamen- 
te igual al que nosotros obtu- 
vimos a 80... Lo que prueba 
que el Di Tella que nos prestó 
la fábrica para testear esta- 
ba perfectamente “standard” 
(aunque estaba muy bien pues- 
to a punto...). 


CHICOS PERO VELOCES 


1) ¿Qué precio tiene el Fiat- 
Abarth 850 TC? 

2) ¿Qué hay de cierto sobre 
la fabricación del exitoso Aus- 
tin Seven de 850 c.c.? 

3) Si este coche se fabrica- 
ra, ¿se haría también la ver- 
sión deportiva con motor Coo- 
per de 997 c.c. y frenos de 
disco? 

4) En las listas de precios 
de autos usados hay errores... 
el Mercedes-Benz 1708D 1953 
figura a $ 240.000, cuando en 
realidad se está vendiendo en 
plaza a $ 340.000... Chevrolet 
1940 a $ 180.000... se está 
vendiendo a $ 220-250.000... 
— M. G., Mar del Plata. 


1) No tenemos precio oficial 
para este vehículo. 

2) Recientemente los diarios 
publicaron sueltos que destaca- 
ban que Di Tella estudiaba la 
fabricación del Austin Seven 
y/o su casi mellizo, el Morris 


Miniminor. No tenemos nada 
más concreto que esa noticia. 

3) Difícilmente. La prepara- 
ción deportiva del Cooper (fa- 
bricante, por otra parte, de los 
exitosos coches de carrera y 
sport-competición) y no la fá- 
brica British Motor Corpora- 
tion, aunque los Minicooper 
son vendidos por los concesio- 
narios BMC y figuran en sus 
listas de precios oficiales, 

4) Volvemos a repetir: las 
listas de precios de autos usa- 
dos se refieren a casos concre- 
tos de operación o cotización y 
no son opiniones de PARABRI- 
SAS ni estimaciones de carác- 
ter genérico; vale decir, que 
nosotros afirmamos que un 
Chevrolet 1940 se cotizó (o se 
vendió) a $ 180.000 y no que 
en general el Chevrolet 1940 se 
está vendiendo a ese precio... 


MULTIPLICANDO 


Fiat 600 Multipla... 

1) ¿Velocidad máxima de 
erucero, con 4 personas? 

2) ¿Tiene suficiente motor 
para recorrer zonas montaño- 
sas con las consabidas 4 per- 
sonas y su equipaje? 

3) ¿Cuesta muy caro un 
ajuste general? ¿Puede cam- 
biársele el motor por un 750? 

4) ¿Pueden hacerse viajes 
largos (Bariloche, Catamarca, 
Jujuy, Chaco, etc.?) 
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5) ¿Qué consumo tiene con 
motor bueno? 

6) ¿No parece caro 320.000 
por una unidad de año desco- 
nocido, bien de chapa, cubiertas 
nuevas, motor recién ajustado, 
pero tapicería bastante pobre? 
En PARABRISAS 22 hablan 
de 230.000 para una unidad 
Multipla... — NÉSTOR RIGHET- 
TI, R. de Escalada, 


1) Para el Multipla 750, la 
fábrica denuncia una velocidad 
máxima de 105. Calcule 95-100 
para un 600 en óptimo estado. 
Crucero, calcule unos 75. 

2) Sí, señor, si está bien de 
motor, Italia está llena de mon- 
tañas y fracasaría rotunda- 
mente cualquier coche que no 
pudiera escalarlas sin proble- 
mas. 

3) Ud. nos está pidiendo que 
metamos las manos en el fue- 
go... Podría estar más o me- 
nos alrededor de los 40.000 
pesos, comprendiendo rectifica- 
ción de cilindros y de cigijeñal, 
y todo lo que se estila en estos 
casos, No creemos que usted 
consiga un motor 750, y de 
conseguirlo, lo va a pagar muy, 
muy caro. 

4) Sí, señor. 

5) Para el 750, según la fá- 
brica, 6 a 8 litros cada 100 ki- 
lómetros (12-15 km/litro). 

6) No podemos saber cómo 
estarán los precios para cuan- 


REMEMBER será el guardián infalible pere que Ud. cambie el aceile del 
molor de su sulomóvil SIEMPRE EN El MOMENTO JUSTO. 


REMEMBER Ire 





¡demós un termómetro, el más pequeño del mundo, que 


le proporcionará la lemperelura exacta del interior de su aulomóvil 


REMEMBER es de plástico en elegantes colores. Pequeño. Práctico, 
NO NECESITA INSTALACION ESPECIAL ALGUNA. SE ADHIERE 
POR IMANTACION A CUALQUIER PARTE METALICA DEL COCHE. 


En vente en el Automóvil Club Argentino, Estaciones de Servicio, 
Cases de Accesorios,Negocios de Novedades, elc.. 
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do esta carta sea impresa en 
la revista, Actualmente, pare- 
ce un poco caro, pero tal vez 
el estado mecánico justifique 
el precio. 


ESTRUCTURA COMPACTA 


Tengo una Argenta '62..., 
quiero alargarle la cabina ca- 
rrozándole la mitad de la ca- 
ja... Entiendo que éste es un 
vehículo compacto, por lo cual 


temo que esta modificación de' 


la carrocería le pueda alterar 
su rigidez estructural. — JUAN 
GorTÍA, Capital Federal. 


Creemos que si la reforma 
está bien hecha, con materia- 
les no excesivamente pesados, 
no habrá problema. No obstan- 
te, y a los efectos de una co- 
rrecta terminología, destaca- 
mos que usted, al decir “com- 
pacto” quiere decir en realidad 
“integral”, que no es lo mis- 
mo (aunque, casualmente, los 
“compactos” son también “in: 
tegrales”, pero es perfectamen- 
te posible diseñar un compacto 
que no sea integral, es decir, 
que tenga chasis aparte). 


FILTRO DE CARLO 


En “Correo Parabrisas”, el 
señor Arregui se refiere a fil- 
tros De Carlo... Yo puedo 
afirmar que sí existe un triple 
elemento filtrante cprobado y 





experimentado durante diez me- 
ses en varios coches de esta 
marca (patente en trámite). Se 
trata de un filtro de admisión 
con doble baño de aceite y cá- 
mara precalentadora de gases, 
y como si esto fuera poco, con- 
tiene un novísimo sistema, el 
cual consiste en que el aceite 
quede librado de impurezas, re- 
tirándose hacia otro comparti- 
miento el aceite impregnado de 
tierra y otras suciedades. 

Sabemos bien que el motor 
de cuatro tiempos posee un res- 
piradero de cárter, y que éste, 
cuando viene original de fábri- 
ca, no tiene ningún filtro; yo 
he hecho ingresar esta respir 
ción, por un moderno sistema, 
al filtro antes mencionado, 


Este sistema filtrante no ab- 
sorbe el aire como cualquier 
otro o como el original de fá- 
brica, sino por medio de un 
conducto aplicado a la parte 
delantera del coche (sin tocar 
la calefacción). Consiste de 
una boquilla hecha para que 
absorba aire limpio, producien- 
do, a la vez, en el sistema de 
carburación una elevada. poten- 
cia compresora. 

Yo tuve ese filtro en expe- 
rimento y pude apreciar lo si- 
guiente en un determinado 





tiempo: 1) menor consumo de 
combustible; 2) mayor pique; 
3) máxima duración del motor; 


NO TIENE 
MEMORIA... 


PERO AHORA TIENE 


OXMAGNETIC 7 


a 


TIEMPO DE CAMBIAR ACEITE 






vna 





PARA CUALQUIER MARCA DE AUTO O CAMION 





Precio de venta 


LA 


en todo el pais 





ZONAS DISPONIBLES PARA CORREDORES EN EL RAMO DE ACCESORIOS 


Gral. SAN MARTIN 550 


44-4286 
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4) no fue necesario cambiar 
el aceite del filtro con cada 
cambio de aceite del motor; yo 
cambié a 10.000 kilómetros Y 
pude comprobar que dicho acei- 
te estaba limpio... 

Una vez otorgada la patente. 
estoy en condiciones de apli 
curlo a cualquier vehículo con 
motor trasero (ya ha sido co- 
locado u unidades Heinkel » 


Isard). También observé que en 
los De Carlo se producía mu- 
cho autoencendido, y después de 
buscar todas las razones de este 
mal, encontré que le faltaba re- 
frigeración; por lo tanto le hi- 
ce dos aletas laterales, dándole 
así una mayor corriente de aire 
fresco. Algunos le sacan el por 
tapatente o lo alejan, creyendo 
hacer así un bien al motor, al 


Lo más fino 


en anatómicos 





Tres modelos: 


Hombre - 


=l liamídica que une a su recia fortaleza la suayi- 
dad de un guante. Unico con elasticidad vertical... 
Niño. 


Los anatómicos Pocker son producidos por 


Joven - 


contrario, le sacan aire, porque 
no entra por ahí sino que sale... 

Cualquier otra pregunta pue: 
den hacerla a Frasche 32, Arre- 
cifes. — ERNESTO E. BARELLO, 
Arrecifes, 


Publicamos la carta sin co- 
mentario, excepto para aclarar 
que lo de la “elevada potencia 
compresora” es una falacia. El 
aire que chupa el carburador 


d Pocker es el nuevo anatómico que todo hombre moderno debe 
ladoptar. Tejido con la fantástica fibra sintética po- 


Fábricas eta creadores de la famosa líneu Ciper 


PUBLICIDAD ARCO 8.A 
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Poker 


lo más tino en 
anatómicos. 





entra al cilindro con tal velo- 
cidad, que para producir una 
presión positiva en la campana 
del carburador o en su cáma- 
ra de venturi, sería necesario 
que el coche desarrollara bas- 
tante más de 200 kilómetros 
por hora... La idea de lograr 
una sobrealimentación “gratui- 
ta” con el aire que choca con- 
tra el vehículo al avanzar, es 
muy vieja... Algunos “tuners” 
motociclistas han colocado los 
carburadores con la campana 
para adelante, pero los expe- 
rimentos nunca dieron resulta. 
do y, finalmente, se abandona- 
ron. Al contrario, a veces se 
empeoraba la carburación por 
turbulencias creadas por la di- 
ferencia de velocidad entre el 
aire de aspiración y el aire que 
llegaba de afuera; muchos pre- 
paradores concluyeron que la 
mejor solución era que el car- 
burador succionara aire de una 
zona completamente estanca. 


MARCAS 


1) ¿En qué se diferencian 
las pick-up Dodge, Fargo y De 
Soto? Si no hay diferencia, 
¿por qué hacen tres modelos 
iguales? 

2) Al Renault Dauphine, 
¿por qué no le ponen un motor 
de repuesto para cuando se le 
pierde el de adelante? 

3) ¿Pueden darme la direa 
ción de Daimler-Benz, Alema- 
nia? — J. E. B., Cap. Federal. 


1) Lo único que cambia es 
la chapita que lleva la marca, 
Se hace así porque a los con- 
cesionarios De Soto se les en- 
trega De Soto, a los Dodge se 
les entrega Dodge, y a los Far- 
go, Fargo. 

2) Tiene. ¿No se fijó atrás? 

3) Daimler-Benz A. G., Stut- 
tgart-Unterturkheim, Alemania. 


CUARTO PRINCIPE 


1) ¿Es verdad que para fin 
de año sale el NSU Prinz 4? 

2) ¿Van a testear los Cisi- 
talia? — R, C, G. A,, Capital 
Federal. 

1) Era el proyecto original 
de la firma, pero ha quedado 
postergado debido a los incon- 
venientes de público dominio, Si 
es que aparece, por cierto que 
no lo hará para fin de año. 

2) Si logramos la necesaria 
cooperación de parte de la fir- 
ma productora, lo haremos con 
mucho gusto, 


FIGURITA REPETIDA 


Dicen Uds. que los coches de 
Road Test son estrictamente de 
serie, sin preparación previa, 
pero ha llamado mi atención 
que el Di Tella 1500 que Uds. 
testearon tenga la misma pa- 
tente que la unidad probada 
por otra publicación... ¿El 
auto no habrá sido “especial”? 





CORREO 
PARABRISAS 








En el artículo “¿Por qué 12 
en vez de 6”, sobre tensión 
eléctrica, explican varias cosas 
interesantes, pero en algunos 
casos no estoy de acuerdo... 

Uds. dicen que un sistema de 
By necesita conductores de ma- 
yor sección y que hay más pér- 
didas... Hasta ahí, perfecta- 
mente..., pero luego agregan 
que un motor de arranque de 
12y debe desarrollar aproxi- 
madamente el doble de poten- 
cia al freno que otro 6y de 
idénticas dimensiones, pero no 
aclaran uno de los factores 
principales, cuál es la capaci- 
dad de la batería. 

La rural Estanciera arran- 
ca perfectamente con 6v, en 
cambio el Rambler, que tiene el 
mismo motor, usa 12v; pero la 


Estanciera tiene una batería 
de 90 amperes y el Rambler de 
55... En cuanto a las bujías, 
considero que encienden per- 
foctamente tanto en 6 como en 
12 volts... Ernesto Ponzano, 
Las Rosas, S.F. 

El hecho de que el Di Tella 
testeado por nosotros haya si 
do la misma unidad que opor- 
tunamente tuvo en sus manos 
la publicación a que Ud alude 
solamente significa que la em: 
presa destinó un coche a Road 
Test y lo facilitó en préstamo 
al colega y a nosotros, en dis" 
tintas fechas, evidentemente. 
El auto estaba muy bien pues- 
to a punto, como era lógico es- 
perar, pero no tenía ninguna 
proparación especial percepti- 
ble. No podía tenerla, porque, 
de haberse aumentado la com- 
presión, pistonearía hasta con 


ELECTIO 


% Intimagnéticos de Sama Wundial 





nafta especial, y de haberse 
aumentado, por ejemplo, los gi- 
cleurs, se notaría un consumo 
desmedido que repercutiría en 


contra del coche mismo. Otra 
posibilidad sería un cruce de 
levas fuera de norma, pero co- 
mo es sabido, esta modificación 
ataca directamente la elastici- 
dad motriz en baja, y precisa: 
mente esa elasticidad fue uno 
de los detalles sobresalientes 
del Di Tella, como se dejó cons- 
tancia en el Road Test, 
Electricidad: la capacidad de 
la batería no tiene absoluta- 
mente nada que ver con la ten- 
sión de la misma. La capaci- 
dad es la cantidad de corriente 
que puede brindar y se mide en 
amperes-hora; depende exclusi- 
vamente de la superficie total 
de las placas. Si por ejemplo 
decimos que una batería tiene 
una capacidad de 90 amps-ho- 
ra, estamos diciendo que puede 
suministrar una corriente de 
intensidad igual a 90 amperes 
durante una hora, al cabo de la 
cual se encontrará agotada. 
Esa misma batería del ejem- 
plo podría haber tenido indis- 
tintamente 6 ó 12 volts de ten- 
sión; a los efectos del consumo, 
la diferencia hubiera residido 
en que la batería de 12 volts 
nos hubiera dado mayor 'pre- 
sión eléctrica”. Cuando una 
batería se va descargando, dis- 
minuye su capacidad y, en al- 
go, su tensión, de tal manera 
que es perfectamente lógico 
que, de dos baterías de igual 
tensión y diferente capacidad 
al desgastarse ambas a igual 
ritmo, pueda mantener mayor 
tensión la de mayor capacidad. 


Si Ud. lee la nota en cues- 
tión con mayor detenimiento, s: 
dará cuenta de que no se dis- 


cute que las bujías puedan su- 
ministrar buenas chispas tanto 
en un sistema de 6 como de 12 
volts; lo que se aclara es que en 
el último sistema se puede dis- 
poner de mayor cantidad de 
voltaje en el secundario, a 
cualquier régimen de rotación 
del motor. 


G. W. 


1) ¿Van a testearlo? 

2) ¿Qué cilindrada tiene? 
3) ¿Dos o cuatro tiempos? 
A. J. S. R., San Antonio Oes- 

te, R.N. 
1) Poco probable. La empre- 
sa no parece dispuesta 
%) 896 c.c. 
3) Dos tiempos, 
ZOOLOGIA: 
LOS RETRACTILES 


En “Correo Parabrisas” di- 
cen que los primeros modelos 
de techo retráctil son los Ford 
de alrededor de 1955... Sin 
embargo, ubico al antepasado 
de esa especie zoológica en el 
año 1936 (Peugeot). — CÉSAR 
M. Sork1, Capital Federal. 

Usted entendió mal; nosotros 
dijimos que el año 1955 (apro- 
ximadamente) fue el primero 
en que la Ford produjo un co- 
che con techo retráctil... Noso- 
tros también teníamos noticias 
de un Peugeot 1936, que tam- 
bién se ofreció con techo re- 
tráctil. No fue un éxito y se 
vendieron pocas unidades. 


CERVATILLO 


1) ¿Es cierto que FAUSA 
proyecta la fabricación de un 
motor de mayor cilindrada pa- 
ra el Bambi? 

2) Si así fuera, ¿darían pre- 
ferencia a los actuales propie- 
tarios de Bambi para cambio 
de motor? 

3) ¿Qué tipo de bujía es co- 
rrecta? 

4) En el test del N* 18, dicen 
1 lítro de aceite en 20 de naf- 


MODELO TRAFALGAR 
Automát 
calendar 


Marca de 


campeones 


ta; el manual dice 1 en 25. 
¿Cuál de los dos es exacto? 

5) El aceite para la caja de 
velocidades, ¿es 90 hipoidal o 
90 común? 

6) ¿Qué presión de gomas? 
— BAMBINO, Mar del Plata. 

1) FAUSA no fabrica los 
motores, los importa. No tene- 
mos conocimiento de ninguna 
intención del tipo que usted 
sugiere. 

2) Ver 1). 

3) Cualquiera de grado tér- 
mico 225 o equivalente. Bosch 
o Marelli 225 o sus iguales, se- 
gún tabla de equivalencias. 

4) Recomendamos 1 litro de 
SAÉE 50 en 20 de nafta común. 
No es necesario usar nafta es- 
pecial, 

5) 90 común. 

6) 22 libras en las cuatro. 
Y no se olvide de controlar la 
presión de la goma de auxilio, 


JAPONADAS 


1) ¿Cuál es el precio de: 
Fiat 2300, Jaguar 3800, M.G. 
Midget 950? 

2) ¿Publicarán notas sobre 
vlayas de la costa bonaerense? 

3) Mi padre compró un Adler 
1940, fabricado por Auto Unión. 
El vendedor aconsejó no pasar 
de los 60... ¿Qué opinan uste- 
des? ¿A qué precio se cotizan? 
¿Qué resultado han dado? ¿Hay 
repuestos? 

4) ¿Por qué no se ven autos 
japoneses en nuestro medio? — 
Luis ODESCALCHI, Maipú, PBA. 

1) Son coches que se impor- 
tan én cantidades muy limita- 
das (que sepamos, no se ha 
importado aún un M.G. 950) 
iy no hay precio, 

2) Ya publicamos (PARABRI- 
SsAs N9 15; números atrasados, 
vea la última página de este 
ejemplar). 

3) Depende del estado del 
Adler. Son coches que fueron 
muy buenos, pero “los años no 
vienen solos”... No sabemos 
quién puede tener repuestos, Su 
cotización en el mercado es ba- 
ja por la edad que tienen los 
coches, 
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4) En general se ven pocos 
autos importados, por los fuer- 
tes recargos que deben pagar. 
Se han importado algunas mar- 
cas de fuerte prestigio y atrac- 
tivo  —Taunus, Volkswagen, 
M, G. MGA, etc. —, pero sería 
sumamente riesgoso pagar altos 
recargos y elevado flete para 
ofrecer a la venta autos que 
serán muy buenos pero que na- 
die conoce en la Argentina. 


FLYING STANDARD 


¿Por qué no se menciona 
nunca el Flying Standard? Mu- 
cho nos complacería saber algo 
de él, especialmente equivalen- 
te de repuestos que sirvan para 
otro coche, ya que a veces es 
difícil o imposible conseguir re- 
puestos, — ARMANDO R. DE MA- 
Ría, Pto, Deseado, SC. 

No tenemos información so- 
bre intercambiabilidad de re- 
puestos con otras marcas. He- 
mos pedido —y reiteramos el 
pedido— manuales de automó- 
viles no nuevos, para irlos pu- 
blicando en forma sintetizada 
en la revista. En cuanto a la 
pregunta concreta del señor 
De María, tal vez otro lector 
de PARABRISAS pueda decirnos 
algo. 


10 Y 37 
Tengo un Morris 10, mode- 


lo 1947... ¿Qué cilindrada tie- 
ne? Los 10 ¿son log HP del 


motor? — A, G. N., Barade- 
ro, PBA. 

La cilindrada es de 1.267 
centímetros cúbicos... Los “10” 
son horse-power fiscales, que se 
usaban en Inglaterra a los efec- 
tos de calcular el impuesto. 
Vea “¿Cuántas razas de caba- 
llos?”, PARABRISAS N9 10, pág. 
80. El Morris tiene 37 HP 
“reales” 


DISCANDO EL ALFA 


En el artículo sobre frenos 
a disco, olvidaron incluir al 
Alfa entre las marcas que los 
tienen como equipo de norma... 
En las presentaciones, ¿no po- 
drían incluir un gráfico del ta- 
blero con los instrumentos, y 
también ubicación de la palan- 
ca de cambios? — ABEL Bou: 
LÍN, Mendoza, 

El Alfa estandarizó frenos 
a disco en su modelo 2600 des- 
pués de que se hubiera escrito 
ese artículo. Cada día son más 
las marcas que los van usando 
(la última, Renault, en su R-3) 
de modo que una lista de ésas, 
prácticamente pierde vigencia 
de un día para otro... Su su- 
gerencia referente a tableros, 
a carpeta. Gracias. 


DAUPHINE 


1) Cuando el coche está car- 
gado (4 personas), las ruedas 
se abren... 


Dé a su coche... 






BRILLO 


RECOMMENDED | 
FOR ALL rav 
CAR FIISMES. 


¿Pueden cambiar- 





se los resortes originales por 
otros más duros? 

2) El sistema de enfriamien- 
to tiene un termostato que co- 
mienza a abrir de 71-75%C, y 
abre completamente a los $2*C. 
Sin embargo, la graduación fi 
jada parece ser igual para todo 
el país, sin tener en cuenta 
temperaturas diferentes en las 
distintas zonas... ¿No sería 
más conveniente usar un ter- 
mostato en invierno y otro en 
verano? 

3) ¿Es beneficioso usar adi- 
tivos, en motor y engranajes? 

4) La palanca de cambios es 
corta e incómoda. Alargándola, 
¿pueden surgir inconvenientes? 

5) ¿No son mejores amperí- 
metro y manómetro que las lu- 
ces indicadoras? 

6) ¿Es mejor usar aceite co- 
mún o multigrado? 

7) ¿Qué objeto tienen los con- 
trapesos colocados en las rue- 
das? ¿Es posible eliminarlos, 
sin inconvenientes? — AUGUS- 
TO PEREA, Capital Federal. 


QUE DURA 


1) Vea el test del Dauphine, 
PARABRISAS N* 21, 

2) Ese es un error de con- 
cepto. Lo que interesa es la 


temperatura adentro del mo- 
tor, y no afuera, El motor de- 
bería trabajar siempre a una 
temperatura óptima (75% a 
95”, según el motor). Si afue- 
ra hace calor, el termostato se 
abrirá antes, pero los valores 
a los cuales debe abrir o ce- 
trar, son siempre iguales, 

3) La fábrica no recomienda 
usar aditivos. Nosotros somos 
neutrales al respecto, 

4) No, señor. 

5) Sí, siempre que el usua- 
rio sea lo suficientemente idó- 
neo como para interpretar co- 
rrectamente la lectura de los 
instrumentos. 

6) Las opiniones están divi- 
didas. El multigrado es más 
caro. Bajo condiciones norma- 
les de funcionamiento, es difí- 
cil determinar si su protección 
adicional justifica su mayor 


900 vomuvisve 


Y PROTECCION SEGURA 


Importado de U.S.A. 


PLASTICOTE 


Auténtica innovación... para Una nueva 
Y eficaz manera de proteger, embelleciendo, 
a valiosa RIOR cncIaS de su coche. 


Sí, porque 


LASTICOTE no es un nuevo lustre, 


sino un plastificador que protege la 
superficie que cubre y le da hermoso brillo 
“a nuevo”... ¡todo por largo tiempo! 


De fácil aplicación y gran rendimiento: 
cada lata alcanza para S plastificados. 


Producido y AE The Livingston Company, 
.S.A. 


New Haven, Conn.. 


Representante e ¡m, 


INDUSTRIA 


ortador exclusivo 


DAL VERA 


Hipólito Yrigoyen 2587 - T.E.47-2438 Buenos Alres 


Plaslicade dispone de zonas para distribuidores. Consúltenos 








precio. Sin duda, debe prote- 
ger más. q 

71) Esos contrapesos sirven 
para equilibrar la: rueda. Si us- 
ted los quita, perderá unai ven- 
taja sin ganar ninguna otra. 


LATROCINIO TUCUMANO 


Tengo un De Carlo 700... A 
los 10.000 kilómetros dejó de 
andar el velocímetro, aunque 
sigue funcionando bien el cuen- 
takilómetros... Los amortigua- 
dores traseros se descargaron. 
Aparte de los saltitos, ¿afecta 
al auto andar asi? ¿Puedo car- 
garlos yo mismo? 

En el centro me rompieron 
los vidrios de los faros delan- 
teros. Como el concesionario no 
tenía repuesto, puse vidrios de 
otra marca..., además me rom- 
pieron el faro de cola de un 
lado, y como tampoco consigo 
repuesto, tengo que andar sin 
luz de ese lado para que no me 
roben el foquito... Ustedes es- 
tarán preguntándose cómo pue- 
de ser que se robe en Tucu- 
mán, ¿no? 

Dejo mi vehículo a la intem- 
perie durante varias horas dia- 
rias, y temo que la pintura se 
deteriore. ¿La cera protege con- 
tra el sol? 

Muy buenos los consejos del 
señor Hauque. Referente a sus 
conceptos sobre el De Carlo, es- 
toy de acuerdo sólo en lo que 
concierne al motor, pero en 
cuanto a carrocería, el piso se 
me ha oxidado, se rompieron 
los plásticos de los levantavi- 
drios y el levantacapot, se des- 
pegó la tapita del volante, ete. 
“B, M. W.”, Tucumán 


Si el cuentakilómetros sigue 
andando, quiere decir que no 
se rompió la tripa. El defecto 
está dentro de la relojería del 
velocímetro, Debe hacerlo revi- 
sar por alguna casa especialis- 
ta en tableros. No le conviene 
andar sin amortiguadores; se 
le va a aflojar toda la carro- 
cería y los elásticos se le ven- 
cerán en seguida. 

Suponemos que en Tucumán 
se robará como en cualquier 
otro lado, desgraciadamente... 
Las pinturas modernas son muy 
resistentes a la oxidación y a 
la acción del sol. Generalmen- 
te, las ceras protegen contra 
climas “malos” (lluvia, frío, 
neblina, etc.) pero no contra el 
sol, Algunos colores son muy 
sensibles, especialmente borra- 
vino y tonos de rojo. 


ESCRITO EN EL VIENTO 


En “Autos con sabor a vien. 
to”, el Bergantín que aparece 
como Super Seis es, en reali- 
dad, un 4 cilindros, de lujo... 
Además, en “2 Ruedas interna- 
cionales”, ponen una Triumph 
como si fuera una Jawa... 

¿Por qué, en la lista de pre: 
cios de automóviles nacionales 
O km., colocan automóviles que 
no lo son, a mi criterio? ¿Po- 
drían colocar el porcentaje de 
industria nacional de los co- 
ches que se venden en el país? 
— M. A. M,, Capital Federal. 


Lo de la moto fue un error; 
en el caso de los Bergantines, 
no pudimos conseguir una foto 
del Seis y recurrimos a una del 
4, que en su versión De Lujo 
era prácticamente idéntica... 

En general, todas las fábri- 
cas argentinas están aumentan- 
do su porcentaje de nacionali- 
zación, ya que se han impuesto 
fuertes multas a firmas in- 
fractoras. El panorama ha evo- 
lucionado considerablemente; 
en los últimos días hemos te- 
nido noticias, de fuentes inde- 
pendientes e insospechables, que 
algunas fábricas pequeñas de 
las cuales teníamos dudas, es- 
tán nacionalizando su produc- 
ción a pasos agigantados. Ha- 
ce seis meses, no era así. 

No podemos proporcionar ci- 
fras de nacionalización; es di- 
fícil obtenerlas de las fábricas 
y, además, varían en función 
de tiempo a medida que los 
planes correspondientes se van 
cumpliendo. 


ENRIQUE Vi 


¿Dónde puedo conseguir in- 
formación sobre el Henry J, 
seig cilindros, modelo *51?... 
— HENRY, Pergamino, PBA. 


Aparte de la eventual cola- 
boración que pueda ofrecer al- 
gún lector (pero NO tenemos 
la dirección de “Henry”) el re- 
presentante es Tiphaine y Cía., 
Salguero 2756, Capital Federal. 


RADIOGRAFIAS 


Muy bueno el test del Prinz 
(Parabrisas, 15)... Hacen bien 
en recalcar que siempre hay 
que andar con la mano en la 
palanca de cambios... Puede 
resultar muy interesante “Ra- 
diografías del Automóvil”... 

Por si les interesa va algo: 
teníamos un Nash 600, 4 puer- 
tas, '47,. Al principio, grandes 







Complete 
su 


colección 
de 


PARABRISAS 


antes de que se agoten 
los números de la reserva 


Numerosos lectores han estado adquiriendo números atrasados 
de PARABRISAS con objeto de reunir la más dccumentoda co- 
lección de informaciones sobre automóviles, motos y camiones. 
Nosotros hemos destinado una reserva para atender dichos pe- 
didos. Pero esa reserva no puede ser muy amplia y ya se han 
agotado los números 3, 4, 5 y 7. Antes que sea imposible para us- 
ted adquirir el número o los números que necesita, solicítelos 
personalmente o envíe cheque o giro postal a: 


RYELA 
Piedras 113 * Capital Federal 


(Departamento Suscripciones y Venta Directa ) 


Cada ejemplar se vende a S 35— lel N% 16 a S 45.—. 
Solicite los ejemplares que necesite, y si desea recibirlos por 
correo certificado agregue S 10.—. Para mayor facilidad de 
ubicación detallamos los números de PARABRISAS y los temas 
de mayor permanencia, 


ROAD TEST Fiat 1100 

HE SA Citroen 2 CV 
Rural Kaiser 
Estanciera 
Ford F-100 
Peugeot 403 
Kaiser Carabela 
NSU-Prinz 
Renault Dauphine 
Pick-Up Argenta 
De Carlo 700 
Isard T-700 
Chevrolet 400 
Rambler 

- Fiat 600 D 

No. 1 - Fiat 600 » Ford Taunus 17 M 

No. 2 - Di Tella 1500 » Bambi 
. 3 - DKW Auto Unión Fiat 1300/1500 
. 4 - Borgward Isabella Bergantin 


No. 13 - Fiat 1.200 

No. 14 - Kaiser Carabela 

No. 15 - NSU-Prinz 

No. 16 - Fiat 600 D 

No. 17 - DKW-Auto Unión 
1000 $ 

No. 18 - Bambi 

No, 20 - Di Tella 1500 

No. 21 - Renault Daphine 

No. 22 - Pick Up Argenta 


PRESENTACIONES 
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dolores de cabeza (recalenta- 
miento). Ts mecánicos decian, 
“Es un auto de porquería, Cóm- 
prese un Ford o un Chevro- 
let”. La solución: teníamos un 
ventilador de cuatro palas, pe- 
ro en Estados Unidos éste se 
usa solamente en invierno (no 
sabíamos por carecer de ma: 
nual)... Medimos la compre- 
sión, y dio 13 (¿puede ser?) 
Pusimos doble junta y el mo- 





tor mejoró mucho... Tenía co- 
sus buenas: fuimos a Mar del 
Plata muy cargados con 40 li- 
tros de nafta, a ochenta por 
hora... 

¿Qué importancia tiene “ve. 
locidad del coche a 1000 r.p.m. 
en alta”? ¿Para multiplicar 
por las r.p.m, que se pueden 
obtener del motor? Difícil si no 
se tiene cuentarrevoluciones... 


Además creo criminal llevar su 
coche tan despacio... 

Ustedes consultaron si era 
preferible dar aceleración en 
metros o en minutos y segun- 
dos... Prefiero distancias... 

En curva mojada, la mayo- 
ría de los coches de turismo se 
van de cola... ¿Es cierto que 
se corrige con golpes de volan- 
te y aceleradas? 


ELASTICOS Y 
RESORTES 


GRANT ADVERTISING 


1 


6 Y PARABRISAS 





Resisten las pruebas 


resortes 


Producidos los 
fabricación y un 


3 veces mús que 


con 


los 


ARGENT 





más 
HOESCH, están 
riencia de Hoesch A. G., Dortmund, Alemania, con 


más 


severo 


VECES MAS 
DURABLES 


exigentes! Los elásticos y 


respaldados por lo expe- 


143 oños en la industria metolúrgica 


ovanzados procesos de 


control de calidad, duran 


elásticos y resortes corrientes 


y protegen al automotor! 
Coloque elásticos HOESCH “compactados” y asegúrese 


contra toda clase de impactos del comino. 


FABRICADOS POR 


HOESC 


N A S.A. 1l. C. 


Of. Venezuela 115 - T.E. 30-5421/8217 - Bs. As. 
Fea. Carlos Pellegrini y Viamonte 
T.E. 208-4761/9359 - Valentin Alsina 


CON PROCESO 


"Sho. Penn” 


DE COMPACTADO SUPERFICIAL, QUE CONTRIBUYE 
A PROLONGAR LA VIDA UTIL DEL ELÁSTICO 


¿No daría el espacio para pu- 
blicar una notita sobre prepa- 
ración de motores y suspensio- 
nes? 

En el test del Fiat 1100 
aprobaron la caja de cambios. 
Yo no...; la primera no es sin- 
cronizada, y a veces es difícil 
meterla hasta de parado... La 
marcha atrás es un desastre... 

¿Por qué ese brusco amor por 
el Bambi? No digo que sea. ma- 
lo, pero el Road Test, la tapa 
y la presentación seguidos me 
parecen demasiado... 

¿Es cierto que el motor del 
Dauphine no dará más de los 





30.000 kilómetros: sin arreglo 
de fondo? 
Los colaboradores de PARA 


BRISAS, ¿tienen auto propio o 
rompen sólo los que les pres- 
tan? — C. IL P, 1.982.798, sin 
dirección, 

Asunto Nash: gracias, pero 
la información es algo escueta. 
¿Qué hicieron con el ventilador? 

R.P.M. en alta: no se trata 
de “Velocidad a 1.000 r.p.m. en 
alta”, sino “Velocidad por 1000 
r.p.m. en alta”... Precisamen- 
te se hace para prescindir del 
cuentavueltas, El gráfico in- 
dica, a cualquier velocidad y 
en cualquier cambio, cuál es la 
velocidad de rotación que lleva 
el motor en ese momento... Va- 
le decir, que si usted alcanzó 
60 en segunda y quiere saber a 
cuántas vueltas anduvo su mo- 
tor, sigue la raya oblicua de 
2% hasta que se cruce con la 
de 60 km/hora, y la perpen- 
dicular le indica los r.p.m.... 

Curvas: Vea “Sobreviraje y 
Subviraje”, PARABRISAS N9 14. 

Preparación: Veremos. Lo 
que pasa es que hay tantos au- 
tos distintos (dos y cuatro tiem- 
pos, uno hasta seis cilindros, 
motor delante y motor atrás, 
ete., etc.). 

Cambios Fiat; nuestro coche 
de test no tuvo problemas a pe- 
sar de no ser nuevo. Sabemos 
que algunos propietarios han 
tenido problemas con la mar- 
cha atrás. 

Bambi: hemos ido publican- 
do presentaciones, tapas, y el 
Road Test de todos los coches 
nacionales. Aprovechamos la 
unidad Bambi cedida para el 
Road Test, para sacar fotos de 
Test, de presentación y de ta- 
pa, y ya que estaban hechas 
las fotos, las publicamos ¿pso 
facto. ¿Para qué esperar? 

Dauphine: todo auto peque- 
ño es sensible al manejo bueno 
o malo. Nosotros podemos rom- 
per cualquier auto en treinta 
mil kilómetros o mucho menos, 
si nos lo proponemos, y sin ha- 
cer más que repetir los errores 
de conducción de mucha gente 
(novicios o veteranos testaru- 
dos). No tenemos cifras de du- 
ración del Dauphine, pero pen- 
samos que el motor es lo mejor 
que tiene ese auto, y 30.000 
Km, nos parecen poco... 











CAS 


ST) 


Colaboradores: ambas cosas; 
tienen autos propios y rompen 
autos ajenos. (En realidad, PA- 
RABRISAS hasta ahora no rom- 
pió ningún auto ni propio ni 
ajeno). 


ESCARABAJO BONDADOSO 


1) He oído opiniones dispa- 
res acerca de la bondad del 
Volkswagen... 

2) ¿Es necesario andar siem- 
pre ligero? 

3) ¿Perjudica al motor VW 
andar despacio, en el cambio 
apropiado (2%, por ejemplo)? 

4) ¿Cuáles son las velocida- 
des correctas para pasar los 
distintos cambios? 

5) Yo ando en ciudad a 35... 
¿Tendré que andar siempre en 
2% a esa velocidad? 





MAR DEL PLATA 
POR DENTRO 


La historia, los paseos, 
la vida íntima 
diurna y nocturna 
de la gran 
ciudad atlántica, 
en una crónica especial 
con el relevamiento 
turístico de la Ruta 2 
la hallará en 
PARABRISAS 26, 
que aparece el 
Jueves 20 de diciembre 





6) ¿Harán Road Test del 
Volkswagen? 

7) ¿Conviene agregar aditi. 
vo a las naftas? 

8) Para frenar, ¿es conve. 
niente desembragar antes de 
frenar, o frenar con el embra- 
gue conectado? — MCWAGEN, 
Colonia, R.O.U. 


1) ¿Que si el VW es bueno? 
¡Vaya la pregunta!... 

2) No, pero es más divertido. 

3) En el cambio apropiado, 
no. 


CORREO 


ARABRISAS 


4) Las que indica el manual, 
o en su defecto el sentido co- 
mún. Trate de hacer los cam- 
bios ni excesivamente despacio 
ní excesivamente ligero, y des- 
preocúpese. No hay UNA velo- 
cidad óptima... 

5) Creemos que en tercera 
andará bien. 

6) Difícilmente. No existe 
plan de fabricación argentina, 
y debido a los recargos, vienen 
muy pocas unidades. Si se pre- 
senta la oportunidad ¡encanta- 
dos! 

7) No opinamos sobre aditi- 
vos. Hay gente que está muy 
conforme con ellos, otros que 
reniegan. 

8) Frene con la marcha co- 
hectada, y desembrague recién 
cuando el auto, está por dete- 
herse. Así la contrapresión del 
motor ayudará a reducir la 
velocidad. 


A LOS SALTOS 


Fui motonetista, y di el sal- 
to (Isetta 300)... ¿Puede obter 
nerse manual? ¿O en su defec- 
to, los datos de mantenimiento 
más necesarios? ¿Qué casas 
tienen repuestos Isetta? 

El Isetta no se fabrica, pero 
hay muchos poseedores que qui- 
gieran una presentación o ar. 
tículo similar... Hay muchos 
motonetistas como lo fui yo que 
también quieren dar un “salto”, 
pero no lo hacen por descono- 
cimiento o por temor a un ar- 
tículo que ya no se fabrica... 
— Jorce N. APA, Uspallata, 
Mendoza, 

PARABRISAS ha llamado a los 
lectores pidiendo manuales de 
todo tipo. A medida que los 
recibamos, iremos publicando 
sus partes fundamentales, Hay 
muchos talleres de microcupé en 
la Capital Federal y alrededo- 
res, pero no sabemos de nadie 
que se haya dedicado especial- 
mente a los repuestos de la 
Isetta... 

En PARABRISAS N? 6 publica- 
mos una nota sobre las micro- 
cupés. Presentamos únicamente 
vehículos nuevos o de fabrica- 
ción muy reciente. De todos 
modos, en lo que usted señala 
como incitación “al salto”, mien- 
tras que nosotros esperamos 
que todos vayan paulatinamen- 
te mejorando sus medios de 
transporte, nosotros no pode- 
mos invitar a exhortar a la 
compra de un vehículo excelen- 
te pero que, según nuestras re- 
ferencias, choca con gran difi- 
cultad de obtención de algunos 
repuestos importantes... (“Di- 
ficultad” no debe interpretarse 
como “imposibilidad”). + 





Peinadas 
“brillantes” con... 


Ú 


Ricino desodorizado 


Solamente con Ricibrill Extra Denso *, 
de alta densidad, se logran esas 
peinadas brillantes, naturales y que 
duran todo el día. Y por su fórmu- 
la exclusiva a base de Ricino des- 
odorizado, Ricibrill tonifica la raiz 
capilar. 


En 2 tonos: AZUL para cabellos 
oscuros o canos 
ORO pora cabellos rubios 


Y para lavar su cabello, 
los caballeros prefi 


cuamró Ricibrill 


a base de Ricino desodorizado 


> 
Ahora también en su característico SACHET PLASTICO 
rectangular con la contidad exacta para un lavado. 
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La py de los lectores a nuestro pedido (PARABRI- 
SAS 21) d les d óvil 
LOS MANUALES DE ojondólozal o dreplueneclnmecco dea le 
j id q . ¿ 
PARABRISAS N' 1 pi ele 


nuestra carpeta esperando publicación. El primero corres- 
ponde al MERCEDES - BENZ 170 S-D 


NUMEROS DE IDENTIFICACIÓN 


El número de chasis se encuentra en 
el larguero izquierdo del bastidor, ade- 
lante, cerca de la rueda delantera iz- 
quierda, El número del motor se encuen- 
tra estampado en el cárter, al lado de 
la dínamo, 





PUESTA EN MARCHA 


Verifique que la palanca de cambios 
se halle en punto muerto, Coloque la 
llave de contacto =n su cerradura y pá- 
sela a la posición de “marcha”. Se ilu- 
minará la luz de piloto. Pase el con- 
mutador de arranque a la posición “1” 
(precalentamiento). Debe apagarse la 
luz piloto y encenderse paulatinamente 
ei control de incandescencia, señal de 
que se están calentando las bujías de 
arranque. 

Este tiempo de calentamiento será 
normalmente de: aproximadamente 20 
segundos con temperatura exterior su- 
perior a 20 grados C; 40 seg. con 0% 
1 minuto con 5* bajo cero; y hasta 2 
minutos con temperaturas inferiores a 
5 bajo cero. El control de incandescen- 
cia debe ponerse al rojo; si se pone blan- 
co, indica cortocircuito en alguna parte. 

A continuación se pisa a fondo el 
acelerador y se pasa la llave de arran- 
que a la posición ''2”. Se mantiene has- 
ta que arranque el motor; luego se suel- 
ta la llave (que retorna automática- 
mente a “0”) y se suelta también el 
acelerador. NO CALIENTE EL MO- 
TOR EN RALENTI: Si la temperatura 
externa es de 0” o más, Ud. debe partir 
inmediatamente, andando a velocidades 
moderadas durante los primeros 4 ó 5 
minutos. Con temperatura ambiente in- 
ferior a cero grado, deje que se caliente 
el motor por no más de 60 segundos, 
partiendo a continuación, NO DEJE EL 
MOTOR REGULANDO EN FRIO. 


DETENCION DEL MOTOR 


Pase el conmutador de arranque a 
STOP, con lo cual se cortará el paso de 
combustible, Se parará el motor. Pase 
la llave de encendido a “Stop” o “Gara- 
je”; la primera posición permite trabar 
el volante de dirección, cosa que se hace 
girando el volante 4 de vuelta. 


ABLANDE 


El ablande debe efectuarse según el 

siguiente cuadro: 
KILOMETRAJE VELOCIDAD EN KM/HORA EN 
1 u ul Iv 


La mayoría de los 
lectores de PARABRISAS 
reconocerán este 
tablero —el de los toxis 
Mercedes que 

tanto abundan en el poís...| 









Primeros 500 km. 15 25 40 60 
1) Bombo de inyección; 2) Boca de llenado de aceite; 3) Batería; 4) Depósito de engrase central; 500 a 1.500 km. 18 30 50 70 

|: 5 6) Tornillo reposición de aceite en el diferencial; 7) 
hace gagao de noria; 8) Toralle. de. All de actas 9) Fonda delos Estas de fa BS 1.500 a 2.000 km. puede elevarse lentamente 
Ñ 10), Colteto de mando del combio bajo el rlonte; 11), Tenil reposición scsite cojas 12) Filtro de CTRA ETE 
LES A ito líquido de frenos; 14) Purga del cárter; 15) Nivel de ace ojil ru 3 
alaneo: 171 Cola. ds dtacción: 18) purga. dl odiado 10 TR a ed NO ACÉLERE EL MOTOR EN VA. 





agua; 21) Dinamo; 22) Filtro de aire. 


CIO; NO LO HAGA ANDAR DESPA- 
CIO EN UNA MARCHA LARGA. 
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MERCEDES BENZ 170 S-D 


Las cuatro marchas están sincroniza- 
das, y no es necesario ni deseable hacer 
“doble embrague”. La marcha atrás es- 
tá ubicada acercando la palanca al pe- 
cho del conductor y subiéndola. (Extre- 
ma izquierda y hacia arriba en el caso 
de autos provistos con palanca de cam- 
bios en el piso). 


INDICACIONES VARIAS 


La caja de velocidades debe usarse 
en forma inteligente, es decir, no acele- 
rar el motor demasiado ni dejar que 
trabaje forzadamente a baja velocidad. 
El velocímetro lleva puntitos rojos in- 
dicadores de máximas en cada cambio. 

Al descender una pendiente muy lar- 
ga Ud. puede conectar una marcha in- 
ferior que le sirve de freno. Suelte en 
este caso el acelerador pero no desem- 
brague. 

No deje que se vacíe completamente 
el tanque de nafta; de ocurrirle, deberá 
purgar el sistema de combustible antes 
de llenar el tanque de nuevo. 

Presión de aceite: En un motor nue- 
yo, debe ser de 3 atmósferas, descen- 
diendo a 1 atmósfera en ralentí. Puede 
descender a 2,2 atm. en marcha veloz, 
y 0,25 atm, en ralentí, sin que esto im- 
plique peligro para el motor. 

Con motor frío, la marca de presión 
no se logrará de inmediato, sino des- 
pués de algún tiempo de marcha. Si en 
marcha normal, la marcación de presión 
desciende bruscamente, debe detenerse el 
coche de inmediato y buscar el motivo 
de la falla. 

Temperatura de agua: Normalmen- 
te, de 75 a 95” centígrados. Estos valo- 
res dsben alcanzarse a los 4-5 minutos 
después de un arranque en frío. En su- 
bida puede alcanzar momentáneamente 
100*C sin inconvenientes, Si en marcha 
normal pasa de 100*C, indica una ave- 
ría del sistema de refrigeración, 

Combustible: Emplee solamente gas- 
oil de buena calidad y, al llenar el tan- 
que, verifique que no entren impurezas 
y que no se dañe la junta del orificio 
de llenado del tanque. NO USE com- 
bustible para tractores. Es recomenda- 
ble filtrar el combustible que entra al 
tanque, con una tela de filtro o un em- 
budo de gamuza. El tanque contiene 47 
litros. 

Refrigeración: La capacidad del sis- 
tema es de 9 litros (o 10 litros si el 
coche tiene calefacción). Si a un motor 
caliente le agrega agua fría, debe ha- 
cerlo solamente con el motor en marcha, 

Lubricación: El motor necesita acei- 
tes HD, según el siguiente cuadro: 

1) Invierno, SAE 20/20W; verano y 
“media estación”, SAE 30; recorridos 


cortos en invierno, SAE 10W; recorri- 
dos cortos en verano, SAE 20/20W. Pa- 
ra condiciones usuales en nuestro país 
(temperatura superior a 0%) el aceite 
indicado es SAE 30. Para la caja de ve- 
locidades (capacidad 1,4 litros) úsese 
Shell Donax T6 o su =quivalente de otra 
marca; para el diferencial, hipoidal 
SAE 90. La bomba de inyección y la 
dínamo usan el mismo aceite del motor; 
la bomba de agua requiere grasa fibro- 
sa del tipo empleado para los cojinetes 
de las ruedas, 


DATOS TECNICOS 

Motor diesel cuatro tiempos, tipo 
0M636 VIII; desarrolla 40 HP a 3.200 
r.p.m. y a 100 km/hora en 4', el motor 
gira a 3.330 r.p.m. 4 cilindros en línea, 
75x 100 mm., diámetro y carrera, cilin- 
drada total 1.767 c.c. Relación de com- 
presión 19:1 Caja de cuatro velocida- 
des, todas sincronizadas, con embrague 
monodisco a seco. 

Largo máx., 4.450 mm.; ancho máx., 
1.685 mm.; alto máx, (sin carga) 1.590 
mm.; dist. e/ejes, 2.845 mm.; trochas, 
1.310 y 1.435 mm.; despeje, 185 mm.; 
diámetro de viraje, 11 metros. Velocidad 
máxima: 100 km/hora; de crucero, 100 
km/hora. Consumo de combustible, 6,1 
litros cada 100 km. (aproximadamente 
320 km. c/20 litros). Consumo de lu- 
bricante aprox, 0,15 litros c/100 km. 

Peso, listo para la marcha: aprox. 
1.280 kilos. Carga admisible: aprox. 450 
kilos. 

Ruedas de disco con llantas 3,50Dx16, 
rodado 5,50 x 16...; presión: 24 adelan- 
te, 30 atrás, 


DATOS PARA LA PUESTA A PUNTO 

Luz de válvulas en frío: 0,2 mm, ad- 
misión, 0,15 mm. escape. 

Orden de encendido: 1-3-4-2, 

Comienzo de la inyección: 30* a.p.m.s. 
(referido al cilindro 1). 

Bujía de calentamiento: Bosch KE- 
GA 1/3 o Beru 214 Gr. 

Convergencia de las ruedas delante- 
ras: 5-6 mm. 


LAVADO Y CUIDADO 
DE LA CARROCERIA 


Estando el capot frío, lávese la carro- 
cería con una manguera de suave fun- 
cionamiento, ablandando primero las su- 
ciedades, luego pasando una esponja 
muy blanda, siempre con mucha agua. 
Exprima constantemente la esponja pa- 
ra evitar que las impurezas rayen la 
carrocería, El secado debe efectuarse 
con una gamuza. No lave el coche al sol. 

No deben usarse sustancias cuya ac- 
ción sea de esmerilar o pulir. 


El tapizado debe limpiarse con un ce 
pillo que no sea excesivamente duro. 
Las manchas se quitarán con amoníaco 
diluido en agua (una parte de amonía- 
co común en 3 a 4 partes de agua) em- 
pleando una gasa, una tela de algodón 
u otro género similar, húmedo pero no 
mojado. Las manchas de azúcar salen 
con agua caliente; las de grasa, con so- 
lución jabonosa (no emplear jabones lí- 
quidos, que suelen tener dañinos agentes 
alcalinos). Manchas de herrumbre o tin- 
ta, con una solución de ácido cítrico 
rebajado (un limón, que le dicen). En 
todos los casos, repasar con amoníaco 
rebajado. 

El tapizado de cuero debe limpiarse 
con un trapo mojado en una solución 
jabonosa débil. 

Limpiar los vidrios con agua tibia, 
usando solución jabonosa suave o un 
poco de alcohol de quemar. 


DETALLES DE MANTENIMIENTO 


Correa del ventilador: No debe ceder 
más de 2 cm, al apretarla suavemente 
con el pulgar, Se regula girando la di- 
namo. Limpieza del filtro de aceite: 
Destornille la tapa, que se retira con 
el elemento; desmonte el elemento; lím- 
pielo con nafta pura y un pincel (NO 
cepillo de alambre). Reponga, verifican- 
do buen estado de la junta. Limpieza 
filtro de aire: Afloje la mariposa, qui- 
te la tapa. Limpie el elemento con nafta 
y déjelo secar. Al reponer, mójelo con 
4 cucharadas soperas de aceite SAE 30. 
Reponga la tapa. Bomba de agua: Cada 
8.000 km., inyecte 1 cm? (y no más) de 
lubricante (grasa fibrosa). Reapretar 
los espárragos de tapa: Guíese con el 
dibujo que reproducimos; torsión, no 
más de 7 kg. con motor frío, no más de 
7,5 con motor caliente, Juego de válvu- 
las: Se toma en frío (admisión 0,2 mm., 
escape 0,15 mm.). Quite la tapa de vál- 
yulas y mida cuando la válvula está ce- 
rrada y la varilla pueda girar libre- 
mente. Para poner el coche en posición, 
empújelo con la palanca de cambios en 
4*. Bomba de inyección: Controle perió- 
dicamente el nivel de aceite (la varilla 
está en un alojamiento al costado de la 
bomba). De faltar, agregue aceite de mo- 
tor. Presión de inyección (bomba nueva) 
115 atm., bomba ablandada, 100 + atm. 
Limpieza del filtro primario de combus- 
tible: Está ubicado abajo, al costado iz- 
quierdo del motor, detrás de la caja de 
diracción. Afloje la mariposa, retire la 
tapa. Algunos modelos traen el elemen- 
to solidario con la tapa: prensar un re- 
sorte tensor, liberar, Otros modelos tie- 
nen el elemento solidario con la bass: 
aflojar un tornillo y retirar. En ambos 
casos, lavar con nafta y cepillo suave 
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MES y ES 


Én esta serie de manuales nosotros iremos pro- 

porcionando el material que encontramos, No todos 

los manuales tienen idéntica información, ya que 

algunos son bastante detallados, como el de este 

Mercedes, y otros muy escuetos, Aquí publicamos 
el circuito eléctrico del 170 Sb, 


LADO DE LA BOMBA DE INYECCION 





En la medida de lo posible suministraremos tam- 
bién instrucciones para el apri de los bulones 
de la culata de cilindros. Este detalle es muy im- 
portante para evitar distorsiones y permitir una 
correcta colocación de las juntas. 
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MERCEDES-BENZ 170 s-D 


(NO de alambre). Verificar estado 
guarnición y reponer tapa. Filtro de 
combustible del motor: Puede venir con 
uno de tres tipos de elemento; de pa- 
pel, de fieltro de sección redonda, de 
fieltro de sección cuadrada. Los de pa- 
pel no pueden limpiarse; hay que repo- 
ner. Los de fieltro se limpian con aire 
comprimido, Después de limpiar con 
nafta, tapando con la mano los pasos 
del interior para que no entren sucie- 
dades al interior, Inspeccionar cartucho 


: cada 16.000 km. de esta forma: afloje 


ENGRASADOR CENTRAL 


Este modelo tiene un engrasador con- 
tral, accionado por una perilla de pie 
(ubicada a la izquierda del piso de- 
lantero, arriba del cambio de luces). 


Debe pisarse cada 100 km., y manda 
aceite a todo el chasis. Cada 2.000 
km. se llenará el depósito hasta 1 cm. 
debajo del borde. El depósito está 
entre la batería y el múltiple de ad- 
misión, 





el tornillo de purga (arriba, en la ta- 
pa). Bombee con la bomba de mano. El 
chorro debe salir fuertemente, si no lo 
hace es porque está sucio el cartucho. 
Purga de la instalación de combustible: 
Si se desarmó algo del sistema de com- 
bustible, o si el coche quedó sin nafta, 
se debe purgar la instalación así: 1) 
Aflojar (1-2 vueltas) el tornillo de pur- 
ga del filtro; bombear a mano hasta que 
salgan burbujas por el tornillo de pur- 
ga; apretar nuevamente el tornillo, 11) 
Aflojar los dos tornillos de purga de la 
bomba de inyección (arriba, a cada lado 
de la chapita que dice “Bosch”) y ac- 
cionar la bomba de mano hasta que sal- 
gan burbujas de los tornillos. Luego, re- 
apretarlos. La bomba de mano tiene una 


ARRANQUE 


Hay dos controles; un conmutador con 
llave girable, que no se retira; tiene 
cuatro posiciones, 1) calentamiento, 2) 
arranque, O) marcha, y Stop, para 
detener el motor. Véase el dibujo, 


Además, el encendido se controla con 
una llave común, retirable. En “Fahrt” 
el motor funciona, en “Stop” puede 
accionarse una traba de volante, y en 
“Garaje” el encendido queda desco- 
nectado sin que se trabe el volante. 





perilla redonda al lado de la bomba de 
inyección; para accionarla hay que des- 
trabarla primero girando la perilla a la 
izquierda. Después de usar, se traba 
nuevamente. Purgar las toberas de in- 
yección: Necesario solamente si estuvo 
desarmado el sistema de combustible. 


Saque la tapa de la bomba de combus- 
tible y accione los inyectores con un 
destornillador, uno a uno, hasta que se 
oiga la inyección en la correspondiente 
tobera, 

Recorrido del embrague: 3 cm, de jue- 
go libre; de no existir, aflójese la contra- 
tuerca y gírese la hembra a la izquier- 
da hasta lograr el juego necesario. Si 
no hay más registro, hay que llevar el co- 
che al service. Frenos: El depósito de- 
be estar siempre" % lleno. Si no, hay 
que reponer líquido y en caso necesario, 
purgar (como en cualquier otro coche). 
Ajuste de frenos de pie: Levante la 
rueda y gírense hacia abajo las tuercas 
de reglaje hasta sentir un leve roce al 
girar la rueda. Afloje ligeramente para 
que la rueda quede apenas libre, Freno 
de mano: La tuerca de ajuste está en la 
parte delantera izquierda del comparti- 
mento del motor, Girar a la derecha, 
hasta que el freno esté apenas libre con 
la palanca en posición libre. Cardan: 


REGLAJE DE FAROS 


Reglar según el diagrama, Medir en 
los faros: 1) Altura de su centro, des- 
de el suelo, H cm, 2) Separación ho- 
rizontal entre ellos, b em. La distancia 
horizontal de cada faro del eje del 
vehículo debe ser la mitad de h= 


(h/2). Marcar en la pared: Una línea 
vertical, perpendicular al eje longitu- 
dinal del vehículo (C—-—C); 2) Dos 
cruces (E) en la siguiente posición: 
a) altura sobre el suelo, = H cm. Dis- 
tancia horizontal de cada cruz a la 
línea media, h/2 +5 cm. 


Tiene un engrasador en la cruceta que 
se halla delante del diferencial. Engra- 
sar cada 16.000 km, Al mismo tiempo, 
ajustar tuercas de juntas universales 
flexibles, Diferencial: Cambiar aceite 
cada (16.000 km. y controlar nivel antes 
de cambiar. Verificar estado de los fu*- 
lles de los semiejes, separándolos y bus- 
cando grietas o hendiduras. Cambiar los 
fuelles cada 50.000 km. Engrase ruedas 
delanteras: Quítese la taza y la tapita 
de la punta de eje. Llénese esta tapita 
con grasa fibrosa. Ruedas traseras: La 
lubricación viene del puente trasero. Fu- 
sibles: Van en una cajita en el torpedo, 
parte delantera izquierda. Están nume- 
rados y corresponden a: 1, Plafonier, 
luz de cortesía (*), luz de motor (*), 
radio (*). 2, limpiaparabrisas, encen- 
dedor, 3, Bocina. 4, Indicador de viraje 
y lámpara de control. 5, Desempañador 
(*), indicador de combustible, luz de 
stop. 6, Luz de chapa, luces de posición. 
7, Luz de tablero y luces de posición 
izquierdas. 8, Rompenieblas (*), luz de 
marcha atrás (*). 9, Faro derecho. 10, 
Faro izquierdo, 11, Luz media derecha, 
12, Luz media izquierda. 
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usted no se conoce 


descubra los motivos de sus angustias secretas... 
comprenda los conflictos 
SN A lA MS 


CLAUDIA MIRA LA VIDA 


presenta y analiza los eternos 
problemas del amor, las esperanzas 


y las frustraciones de todos 


los miércoles a las 23 hs. en canal 9 


Producción y dirección artística: Juan Silbert 
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Entonces el pals era otro, las gentes tam- 
bién eran otras, y otros los vientos que 
modelaban el rostro del mundo. Entonces 
el siglo era muy joven y... 





Estos biplanos surcaban los 
cielos en 1910, El Sr, Otero Gorcío, 
hombre de su época piloteó en el poís 


un monoplano mitad Bleriot, 
mitad Merane Saunier. 





De ello, justamente, quería- 
mos hablar. 

Corría el año catorce, y Eu- 
ropa se acercaba al abismo de 
la primera guerra mundial. 
Aquí, realizadas unas eleccio- 
nes de renovación legislativa, 
el país se aprestaba a compul- 
sarse a sí mismo a través del 
tercer censo nacional. 

Hoy, innovar en la experien- 
cia de cada día, derribar ruti- 
nas, es casi una ley de nuestro 
vertiginoso vivir. Se ha opera- 
do un cambio total en las cos- 
tumbres y obligaciones del 
hombre moderno y esto es, pre- 
cisamente, lo que nos permite 
medir en todas sus proporcio- 
nes los actos que eran noticia 
cuando el siglo era joven. 

A pesar de la falta de pavi- 
mentación de las rutas, lanzar- 
se en auto a San Carlos de 
Bariloche o surcar la Patago- 





nia rumbo a Ushuaia no es 
—hoy por hoy— una hazaña. 
La industria automotriz está 
en plena perfección técnica, 
el hombre dispone de mapas 
actualizados y completos, pa- 
ralelamente a su recorrido el 
afanoso automovilista cuenta 
con eficaces y rápidas redes de 
comunicación que han puesto 
en fuga, definitivamente, el 
fantasma de un aislamiento ac- 
cidental que pudiera acarrearle 
graves consecuencias, 

Pero entonces —estamos en 
1914— el mapa argentino era 
un mapa con poquísimos cami- 
nos que merecieran realmente 
el nombre de tales; casi todos 
eran menos que caminos. (Re- 
cuérdese que los primeros fon- 
dos oficiales para construcción 
de caminos datan de 1907 al 
sancionarse la Ley 5315 —Ley 
Mitre— que reglamentó el 





Contra viento y marea. 

He oquí el Barré, fondeado 
en plena flanuro cerco de 
Capitán Sormiento, en lo 

a Pergamino. El Sr, Otero 
se di ¿ 


ERA UNA HAZANA 


otorgamiento de concesiones fe- 
rroviarias. En 1932 fue creada 
la Dirección de Vialidad Na- 
cional y en 1931 se fijó un im- 
puesto a la nafta de 5 centa- 
vos). 

Había dos caminos totalmen- 
te adoquinados: Capital-La 
Plata (como resultaba más 
económico se habían importado 
de Suecia los adoquines) y el 
llamado camino del alto, Capi- 
tal-Tigre, pero el resto del pa- 
norama vial era todo de tierra 
que nadie se encargaba de man- 
tener en buen estado, Para ira 
Tigre por el camino llamado del 
bajo, y también del Touring 
Club, había que atravesar cada 
cian metros, aproximadamente, 
unas “parrillas” (el término es 
de la época) de madera por de- 
bajo de las cuales pasaba el 
agua que hoy corre innocua- 
mente por las cañerías subte- 


rráneas de desagiie. Fuera de 
estos pésimos caminos, o cami- 
nos en embrión, vastas zonas 
aguardaban la llegada del pio- 
nero que abatiera el predomi- 
nio de los desiertos. 

En 1914, a partir de ciertos 
mojones, cada metro que se 
avanzaba era un paso adelante 
que daba el país en su inmensa 
frontera interior, 

Acabamos de estrechar la 
mano del señor Andrés Otero 
García. El Sr. Otero se ha; des- 
pedido después de relatarnos 
una historia que merece su 
crónica aquí. 

Se trata de un raid automo- 
vilístico organizado por la re- 
vista Fray Mocho, la empresa 
que elaboraba los cigarrillos 
Misterio y el representante de 
automóviles Barré, H. Golden- 
berg, Dicho raid sirvió de base 
para realizar un concurso en 


el ámbito nacional y cien con- 
cursos locales, Los lectores y 
consumidores de las primeras 
firmas citadas tenían que con- 
testar una simple pregunta: 
“¿Cuándo llegará el automóvil 
Fray Mocho-Misterio?” 

¿De qué coche se trataba?... 
De un Barré, fabricado en 
Niort (Francia), provisto de 
motor Ballot monoblock, 4 ci- 
lindros, 3 litros, 90 x 150, re- 
frigeración por agua embrague 
cono a cuero, 4 velocidades y 
marcha atrás, transmisión a 
cardan y diferencial, velocidad 
90 kilómetros. 

Carrocería Doble Faetón, sin 
parabrisas y con capota, Capa- 
cidad cuatro pasajeros. Ancho 
de trocha: 1,60 m. 

Los jóvenes pilotos se llama- 
ban Andrés Otero García y 
Alberto Berger. Los acompa- 
ñantes fueron los señores 





Thompson y Dupuy de Lóme, 
representantes de cigarrillos 
Misterio y revista Fray Mo- 
cho, respectivamente. 
Partieron de la Capital Fe- 
deral en abril de 1914 y regre- 
saron en setiembre, El raid na- 
ce en Buenos Aires y va hil- 
vanando los numerosos jalo- 
nes del trayecto: Pergamino, 
Junín, Chacabuco, Mercedes, 
Chivilcoy, Lobos, San Vicen- 
te, La Plata, Chascomús, Do- 
lores, Maipú, Vidal, Mar del 
Plata, Necochea, Lobería, Bal- 
carce, Ayacucho, Tandil, Juá- 
rez, Tres Arroyos, Coronel Do- 
rrego, Bahía Blanca, Pringles, 
Laprida, Olavarría, Azul, Sala- 
dillo, 25 de Mayo, Bragado, Y 
de Julio, Bolívar, Guaminí, 
Saavedra, Carhué, Trenque 
Lauquen, Tejedor, General Pin- 
to, (Pvcia, de Buenos Aires). 
Rufino (Pvcia. de Santa Fe). 
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En 1921, el señor Otero García (gorra, pantulón de brin, botas y 
soco de cuero), listo para emprender un nuevo raid de Córdoba a 
Buenos Aires, Éste raid, realizado por un camión inglés Dennis, 50 


HP, 4 cilindros, gomas maci 





's, capacidad 5 toneladas, llevó tres 


días de viaje y transportó el peso total de cargo. 





Mapa itinerario del raid, trazado por la oficina cartográfica de. 

Touring Club Argentino, institución que intervino en la fiscalización 

de la pruebo. El raid configura una semblanza de pioneros. Los 
caminos sencillamente no existían. 
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Mackenna (Pucia, de Córdoba). 

Villa Mercedes, San Luis 
(Pocia, de San Luis). 

La Paz, Rivadavia, Maipú, 
Mendoza (Pucia, de Mendoza). 

San, Juan, Jachal (Pocia. de 
San Juan). 

La Rioja, Chumbicha, (Pucia. 
de La Rioja). 

Catamarca (Catamarca) 

Monteros, Tucumán (Pocía. 
de Tucumán). 

Rosario de la Frontera, San 
José de Metán, Salta (Pucía. 
de Salta ). 

Jujuy (Jujuy). 

Por el mismo camino retor- 
haron a Tucumán y continua- 
ron por; Santiago del Estero, 
Loreto (Sgo. del Estero), 

Jesús María, Córdoba, Villa 
María, Río Cuarto, Sampacho, 
La Carlota, Bell Ville, Marcos 
Juárez, (Córdoba). 

Cañada de Gómez, Santa Fe, 
Esperanza, Rafaela, San Fran- 
cisco, San Cristóbal, San Jus- 
to, Reconquista (Santa Fe), 

Corrientes, Bella Vista, Mer- 
cedes, Curuzú Cuatiá, Monte 
Caseros (Corrientes). 

Chajarí, Federación, Concor- 
dia, Villaguay, Colón, Concep- 
ción del Uruguay, Basavilbaso, 
Gualeguaychú, Gualeguay, Ta- 
la, Nogoyá, Victoria, Crespo, 
Paraná, Diamante (Pucia. de 
Entre Ríos). y 

Rosario, Villa Constitución 
(Santa Fe). 

San Nicolás, Ramallo, San 
Pedro, Zárate, y entrada triun- 
fal en la Capital, 

El largo recorrido insumió 
noventa días: diez mil horas. 

El consumo de combustible y 
aceite se elevó a mil quinientos 
litros. El kilometraje total fue 
de 6.000 kms, 

Sin embargo, mucho más que 
a estas cifras secas y opacas, 
para lograr una visión cabal de 
los problemas que afrontaron 
estos hombres hay que recurrir 
al material informativo (gráfi- 
co y redaccional) que se iba 
publicando durante el curso del 
viaje por cuenta de las firmas 
que lo auspiciaban. Así encon- 
tramos una crónica fragmenta- 
da de extraordinario valor: ca- 
si a las puertas mismas de la 
Capital, entre Morón y Luján, 
ya están atascados, empujando 
el coche, en medio de un fan- 
gal indescriptible. 

La pesadilla se repite entre 
Carlos Keen y San Antonio de 
Areco. El barro impide hasta 
el tráfico de las carreteras. 
Hay una fotografía tomada du- 
rante el cruce de una aguada 


que muestra al Barré como el 


resto de un naufragio flotando 
en el centro de las aguas, 

El fango los atrapó también 
en Suipacha y García; en Jas 
proximidades de la estación 
Links; en Tristán Suárez, etc. 

El señor Dupuy de Lóme 
aparece en otra fotografía cor- 
tando ramas de jarilla para 


armar un lecho resistente so- 
bre la huella de algo semejan- 
te a lo que hoy conocemos por 
camino de modo que el coche 
pueda atravesar un extenso 
arenal que amenaza devorarlo 
entre Jocolí y Ramblón, etapa 
Mendoza-San Juan. Y otra fo- 
tografía espeluznante exhibe el 
heroico cruce del río San Juan, 
en la madrugada del 19 de ma- 
yo, hacia Jachal, 

En otro momento crítico del 
viaje, una cuadrilla de peones 
del ferrocarril Buenos Aires al 
Pacífico acudió a rescatarlos 
de un arenal, 

La otra cara de la moneda 
fue el interés y la solidaridad 
que el raid despertó en los pue- 
blos y en las ciudades abarca- 
das. Las fotografías lo docu- 
mentan sólidamente, 

No les faltó alojamiento ja- 
más. Ni medicinas ni alimen- 
tos. Los expedicionarios reco- 
rrieron el país legua tras legua 
y regresaron con algo nuevo en 
el corazón, Desde luego, ellos 
habían planeado todos los as- 
pectos de la empresa, desde el 
régimen alimentario hasta la 
previsión de desperfectos me- 
cánicos fundamentales. Progra- 
maron sus comidas sobre la 
base de los siguientes elemen- 
tos: fiambre, pollo, queso, pan, 
fruta y cerveza, Y pertrecha- 
ron al Barré con una bicicleta 
plegable para ir a solicitar au- 
xilio si llegaban a necesitarlo. 

El Barré marchó sobre neu- 
máticos Pirelli y regresó a la 
Capital con las mismas suelas 
con que había partido aunque 
bastante gastadas, 

Cabe preguntarse si los seño- 
res Otero y Berger disponían de 
algún raidista precursor que 
inspirara sus esfuerzos, 

En América: no. ¡Rotunda- 
mente, no, Por eso ostentan el 
título de Primeros Raidistas 
Americanos en la historia del 
automovilismo del siglo. Y so- 
lamente reconocen un predece- 
sor en la escala mundial: el 
príncipe Borguesse que cumplió 
en 1905 el raid París-Tokio 
con un Itala, 

Antes que el señor Andrés 
Otero García nos dejara pen- 
sando en todas estas cosas se 
nos ocurrió preguntarle por el 
destino de sus coprotagonistas 
principales: el piloto Alberto 
Berger y el aguerrido Barré. 

El señor Otero necesitó una 
pausa antes de respondernos. 
Finalizado el raid no volvió a 
ver al señor Alberto Berger. Y 
la máquina fue vendida a un 
estanciero inglés radicado en 
Chubut, 

Entonces comprendimos que 
la pausa del señor Otero no 
era tiempo ganado para refres: 
car antiguos recuerdos, Era al- 
go así como una pausa de mu- 
da reflexión: la vida separa 
tantos caminos... He aquí un 
ejemplo más. *k 





VAMOS 





CON FIAT.. 


CUANDO UD. 






VA CON UN FIAT 
FIAT VA CON UD. 


Cada poseedor de un automóvil FIAT tiene 
la satisfacción de disfrutar de la mejor má- 
quina. Quien lo conduce experimenta, ade - 
más, la seguridad de saber que vaya donde 
vaya, cuenta con el pleno respaldo de FIAT. 


MATERIALES NOBLES, MAQUINA 
POTENTE, LINEAS MODERNAS, 
SEGURIDAD DE MANEJO. 


Uno de los mayores éxitos del automovilismo 
italiano en el mundo lo constituye el mag- 
nífico FIAT 600/D. Este pequeño gran coche 
de 4 plazas - orgullo de quien lo posee - es la 
representación cabal de un progreso técnico 
-económico de relieve internacional que aña- 
de mayor prestigio a la producción FIAT en 
al amplio campo del automóvil utilitario. 





FABRICA LOS FIÁAAT ARGENTINOS 
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¿TIENE SU AUTOMOVIL UNA VELOCIDAD OPTIMA DE 
CRUCERO? ES UN TEMA DISCUTIBLE (Y DISCUTI- 
DO), PERO UNA DE LAS TEORIAS MAS DIFUNDIDAS 
ES LA DE LOS “DOCE METROS POR SEGUNDO”, 
QUE EXPONEMOS EN ESTA NOTA. REPETIMOS: ES 
UNA TEORIA, AUNQUE MUY POPULAR ENTRE LOS 
TECNICOS 
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LAS REVOLUCIONES 


En la última entrega de esta serie 
(PARABRISAS 24) hablamos de re- 
laciones carrera-diámetro, y la tenden- 
cia moderna a que el valor del reco- 
rrido de pistón, o carrera, no sea sus- 
tancialmente mayor que el diámetro 
de cilindro (que también suele lla- 
marse alesaje, derivado «del francés 
alessage). 

¿Existe, acaso, una óptima relación 
carrera-diámetro, o más simplemente, 
c/d? Evidentemente, el proyectista 
buscará un término medio entre di- 
versos factores frecuentemente anta- 
gónicos. Se ajustará a la tendencia 
moderna de cilindros “cortos” (ver el 
número anterior de esta revista), pero 
deberá resistirse a la reducción al ab- 
surdo que significaría un enorme pis- 
tón desplazándose en un recorrido de 
pocos milímetros. En último análisis, 
e! único movimiento útil de todos los 
que realiza un motor a explosión es 
aquella rotación forzada de la mani- 
vela del cigúeñal, bajo el efecto de la 
expansión de los gases en la carrera 
motriz. Se desprende, por lo tanto, que 
al acortar la carrera a valores dema- 
siado pequeños, a) reduciremos el 
tiempo cronométrico en el cual la ma- 
nivela pueda ejercer su presión, b) 
reduciremos paralelamente la distan- 
cia física coincidental. El resultado 
será que para producir determinados 
CV en unidad de tiempo, necesitare- 
mos más r.p.m. 

Si bien la tendencia actual a la re- 
ducción de recorrido de pistón se debe 
en gran parte al deseo de lograr, pre- 
cisamente, más r.p.m. sin perjudicar 
la vida útil de los órganos componen- 
tes del motor, tampoco es posible ad- 
mitir infinitas r.p.m. Aparte del me- 
canismo biela-pistón, existe otro juego 
de piezas sometidas a movimiento al- 





NO HACEN MAL A SU MOTOR 


ternativo, que es el conjunto botado- 
res - varillas - balancines - válvulas - 
resortes de válvula. 


VALVULAS CLASICAS 


A pesar de incontables experimen- 
tos, aún no se ha encontrado un re- 
emplazante para la clásica válvula de 
vástago y platillo. Siempre han ter- 
minado por fracasar los prototipos ela- 
borados sobre la base de válvulas gira- 
torias o deslizantes del tipo “de cami- 
sa”, retornándose indefectiblemente al 
sistema clásico. 


Es por lo tanto evidente que este 
estado de cosas impone una limitación 
a la velocidad angular admisible en 
cualquier motor. De nada valdrá redu- 
cir, por la vía del diseño, las solici- 
taciones sobre el mecanismo biela-pis- 
tón si por el otro lado aparece un 
talón de Aquiles en el tren de válvulas 
y su mecanismo. Es redundante, en- 
tonces, buscar, acortando el recorrido 
de pistón, más r.p.m. que las que 
puede aguantar el tren de distribu- 
ción, 


Interviene también otro factor. Para 
la eficaz combustión de la mezcla 
combustible es preferible que la cá- 
mara de compresión sea lo más regu- 
lar posible en cuanto a su forma y 
dimensiones. El ideal es la semiesfera; 
y ese ideal se realiza frecuentemente 
en el caso de motores de dos tiempos, 
en los cuales no hay válvulas que 
interrumpan el formato geométrico de 
la cámara. Pero en el caso del motor 
de cuatro tiempos las válvulas aludi- 
das, con sus platillos en forma de 
disco, modifican la semiesfera. 


No solamente esto, si no que además 
juega otro factor importante. Si sobre 
un cilindro de amplio diámetro colo- 


Izquierda: forma en que se toman 
las medidas que se citan en dimen- 
OU A 
un 6.00 x 16: Por error mucha gente 
supone que el “6.00” se refiere a la 
altura del neumático propiamente 
dicho. Derecha 1): Los automóviles 
modernos de turismo emplean cáma- 
ras de combustión del tipo llamado 
“trapezoidal”, ya que se ha compro- 
bado que este formato contribuye a 
un andar más suave y mayor resis- 
tencia a la dotación. 2) Debido o 
que no necesitan válvulas, los moto- 
res de dos tiempos tienen cómaras 
de combustión de diseño semiesférico 
casi perfecto. 





camos una cámara de combustión con 
forma realmente semiesférica, es evi- 
dente que no podremos pasar de una 
relación de compresión muy reducida. 
Si achicamos el ecuador de la cámara 
de combustión, de tal suerte que su 
diámetro resulte menor que el diáme- 
tro del cilindro, obtendremos efecti- 
vamente más compresión, pero redu- 
ciremos el espacio disponible para las 
válvulas..., que al ser más chicas, 
limitarán a su vez la potencia erogada 
por el motor. 


LA PIEL 


En la práctica observamos que los 
diseñadores buscan la solución del 
problema con pistones de cabeza bom- 
bé, los que se “introducen” en la 
cámara de combustión, aumentando 
entonces la relación de compresión sin 
afectar el tamaño de las válvulas. Ocu- 
rre sin embargo que entonces se pierde 
la condición de semiesfera, cosa que 
llevó a un colega europeo a señalar 

certadamente que “la moderna ten- 
dencia a amplios diámetros con ele- 
vadas relaciones de compresión lleva 
a que las cámaras, en lugar de parecer 
medias naranjas, se asemejan a un 
trozo de su piel...”. 

Además, el aumento constante de 
relación de compresión se autolimita 
después de cierto punto, ya que se 
restringe la alzada de las válvulas..., 
pero ése es un problema que no nos 
concierne en este momento. 


Por razones de suavidad de com- 
bustión (problema muy complicado 
que no interesa examinar en esta ins- 
tancia) la mayoría de los automóviles 
de turismo tienen cámaras de com- 
bustión que no son semiesféricas si- 
no del tipo “trapezoidal”; pero tienen 





21 mismo problema que las otras, que 
si el diámetro es muy grande, resul- 
ta difícil lograr una adecuada relación 
de compresión a la vez que admitir 
una forma de cámara racional y una 
alzada de válvulas suficiente. 


METROS POR SEGUNDO 


En la primera parte de este artícu- 
lo hablamos de la velocidad media del 
pistón, en metros por segundo, y có- 
mo ese valor era influido, a igual- 
dad de r.p.m., por el recorrido o Ca- 
rrera (razonamiento obvio, por otra 
parte). - 

Aunque no todos están de acuerdo, 
existe una marcada tendencia a con- 
siderar que, para lograr un funciona- 
miento regular sin problemas y con 
larga duración de elementos, un mo- 
tor no debería superar, durante lap- 
sos prolongados, los 2.500 pies por 
minuto. Esta cifra está dada en las 
medidas imperiales que aún se usan 
en Inglaterra y EE.UU., pero en nues- 
tro sistema podemos decir que, des- 
preciando fracciones que no vienen al 
caso, 1 m/seg = 200 pies/min., de lo 
cual surgiría que el límite empírico 
aludido sería de 12,5 m/seg. 


¡La equivalencia en r.p.m. de motor 
puede obtenerse fácilmente invirtien- 
do la fórmula que reprodujimos en 
nuestro número anterior. 

VL . 60.000 
Fórmula: = r.p.m. 
Cc.2 

Como a nosotros nos interesa bus- 
car rpm. a 125 m/seg. constantes, 
podemos ir simplificando la fórmula 
hasta llegar a: 

375.000 











= r.p.m. 


Cc 








Entonces, para algunos vehículos 
de construcción nacional, tendríamos: 
Citroén 2 c.v.: 6.040 r.p.m. 

Auto Unión 1000: 4.930 r.p.m. 
Serie IKA 226: 3,380 r.p.m. 
Peugeot 403/4: 5.100 r.p.m. 
Chevrolet 400: 4.400 r.p.m. 


¿..»Y EN KILOMETROS 
POR HORA? 


Cuando nosotros deseamos saber 
qué velocidad en km/hora correspon- 
de a equis r.p.m,, tenemos que hacer 
el siguiente razonamiento: la rueda 
tiene un diámetro determinado; la 
circunferencia se obtiene multiplican- 
do ese diámetro por 3,14. El resultado 
lo multiplicamos por la cantidad de 
r.p.m. que nos interesa, pero como 
una hora (velocidad se expresa en 
km/hora) tiene 60 minutos, multipli- 
camos nuevamente por 60. 


Ahora bien, las r.p.m. del motor de- 
ben reducirse siempre por la relación 
de transmisión, puesto que las ruedas 
motrices giran tantas veces menos 
que el cigúeñal como es la relación 
de marcha engranada. 

Nuestra fórmula queda entonces: 

d. n.RPM.60 


R x 100 
siendo: d = diámetro de la rueda 
x= 3,14 
RPM = revoluciones por minuto a 
las cuales desea hallarse la velocidad 
correspondiente 
R = relación de transmisión utili- 
zada. 


Este es el cálculo que nosotros ha- 


= cm/hora 





cemos para el gráfico de “r.p.m.x1.000 
vueltas” que aparece en los Road 
Tests, En coches con motor adelante 
y diferencial atrás, R corresponderá 
(en “directa”) a la relación piñón y 
corona, o relación de demultiplicación 
final. En coches con caja “de retor 
no”, deberá recurrirse a la especifi- 
cación del fabricante, detalle en revis- 
ta espcializada, etc., para saber cuál 
es la relación de transmisión que co- 
rresponde a la marcha que venga al 
caso — que será la más alta, 3% o 4%, 
la que se usa normalmente para via- 
jar en ruta. 

En este caso queremos saber los 
km/hora correspondientes a 375.000 
C, o sea a las r.p.m. que resulten de 
una VL de 12,5 m/segundo. Quedaría 
entonces 


375.000 d. 1.60 
AR 
Cc 


y simplificando constantes llegamos 
eventualmente a: 
70,6 . d 


COR 


Para poder hacer un cálculo debe- 
mos saber la carrera de pistón, que 
es fácil, y el diámetro real de la cu- 
bierta, que no es tan fácil, pues varía 
entre marca y marca. Mucha gente 
cree que el diámetro de la cubierta 
es la medida de la llanta más dos 
veces el primer número que caracte- 
riza (así, en el caso de 6.00x16, 16” + 
6.00” X 2), pero esto no es exacto, 
pues “6.00” no representa el alto de 
la banda de rodamiento, sino su an- 


= km/hora 


= km/hora 


do En el diseño de motor 
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MAS VUELTAS... 


cho, entre pared y pared, con la cu. 
bierta inflada y bajo carga normal. 
Por lo tanto, es necesario guiarse 
por las especificaciones de los fabri- 
cantes. Damos a continuación algunos 
diámetros reales, obtenidos de las 
fuentes que se especifican: 
GOODYEAR: 6.40x13, 604 mm,; 
5.60x15, 620 mm.; 6.40x15, 654 mm,; 
6.70x15, 670 mm.; 7.10x15, 680 mm,; 
7.60x15, 690 mm.; 8.00x15, 702 mm.; 
8.20x15, 712 mm.; 8.90x15, 752 mm.; 
6.70x16, 694 mm.; 7.60x16, 714 mm.; 
8,20x16, 736 mm. 
5.50x15, 640 mm.; 6.50x15, 680 mm.; 
7.00x15, 702 mm.; 5.00x16, 654 mm.; 
5.50x16, 660 mm.; 6.00x16, 680 mm.; 
6.50x16, 706 mm.; 7.00x16, 722 mm. 
AVON: 5.20x13, 557 mm.; 5.00x15, 
613 mm.; 5.60x13, 580 mm.; 5.90x13, 
580 mm.; 5.50x15, 632 mm.; 5.90x15, 
632 mm. ;5.50-5.75x16, 656 mm.; 6.40x13, 
606 mm.; 6.00-6.40x15, 660 mm.; 6.00x16, 
684 mm.; 6.50x15, 666 mm.; 6.70x15, 
666 mm.; 6.50-670x16, 696 mm.; 7.00- 
7.60x15, 696 mm.; 8.00-8.20x15, 704 mm. 
El lector no deberá hacerse proble. 
ma por milímetro más o milímetro 
menos, puesto que, de todos modos, 
el dato es relativo, y además la vali: 
dez de la cifra que arroja “km/hora 
a 125 m/seg. de pistón” es discutida, 
sirviendo solamente como idea gene: 
ral de lo que puede constituir una 
aceptable velocidad de crucero. Lo 
que es importante es no creer que el 
diámetro de la rueda es la suma del 
diámetro de la llanta más dos veces 
la altura de la banda de rodamiento, 
como suponen muchos. *k 











Ya se siente el 
calorcito estival. 
Usted, señor au- 
tomovilista, ya 
está pensando 
en Mar del Plata, 
Córdoba, Mendo- 
za u otro lugar. 


<= 


PREPARAR EL 
AUTO PARA El 
VERANO 


Tal vez, si hace relativamente po::o 
que anda en coche tenga alguna pre- 
vcupación acerca de “un viaje largo”. 
Aquí le indicamos qué conviene hacer 
y qué conviene llevar cuando se vaya 
de vacaciones. 

1) ACEITE 

¿Cuántos kilómetros tiene andados 
el aceite en el cárter? ¿No es hora de 
cambiar? Recuerde que en verano sue- 
le haber mucha tierra en los caminos. 
¿Cambió filtro de aceite? En la duda, 
cambie el cartucho. Sí es un coche 
viejo, tal vez le convenga usar aceite 
de un grado más espeso que de cos- 
tumbre, especialmente si viaja en los 
meses de más calor (diciembre a fe- 
brero). Tenga cuidado, si es. un motor 
viejo NO LE ECHE ACEITE DETER- 
GENTE. El detergente del aceite es: 
pecial, tal como el detergente casero, 
actúa limpiando cañerías de aceite y 
removiendo la borra que siempre se 





encuentra presente en los depósitos 
de lubricante. Tratándose de un mo- 
tor nuevo o recién ajustado, el deter- 
gente evita que esas partículas se 
asienten, manteniéndolas siempre flo- 
tando (“en suspensión”). Pero cuando 
se usa aceite detergente en un motor 
ya recorrido y que antes usaba aceite 
común, el hecho de que el detergente 
vaya soltando las partículas en sus- 
pensión hace que éstas se acumulen en 
algún sitio crítico, taponando la cir: 
culación de aceite, con grave riesgo 
de fundir cojinetes de biela o bancada. 


2) REVISAR SISTEMA 
DE ENCENDIDO 
Este consiste en batería, dínamo, 
bobina, regulador de voltaje, conden- 
sador, distribuidor y bujía. Verifique 
el nivel de agua de la batería y vea 
si hace falta echarle*más ácido, com: 
probándolo con el densímetro que tie- 
nen los garajes. Limpie y verifique 
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7 HAGALO 
l 


! 
MISMO 





(o hágalo hacer) los platinos y su luz. 
Saque todas las bujías, límpielas y 
póngalas a luz. Si hay alguna en mal 
estado, cámbiela, porque una bujía que 
esté mal precisa más corriente para 
que funcione bien, y entonces recarga 
toda la parte generadora y suminis- 
tradora del sistema de encendido. Lle- 
ve alguna bujía de repuesto (even- 
tualmente puede llevar albuna bujía 
vieja de emergencia, pero recuerde en 
este caso que debe ser estrictamente 
de emergencia, y no para andar diez 
mil kilómetros más). Revise los cables 
de bujías para ver si están en buen 
estado, o deshilachados o con el ft- 
rro de goma roto o saturado de aceite: 

Si la bobina y el condensador tienen 
más de diez años, vale la pena cam- 
biarlos por las dudas. A lo largo de 
muchos años de uso se van debilitando 
las aislaciones, se sienten los efectos 
de algún abuso provocado quizá un 
día que: la bateria no andaba bien, 
etcétera. Muchas veces un cambio de 
bobina puede por sí solo mejorar sen- 
siblemente la performance de un auto. 

Finalmente, corresponde una buena 
puesta a punto por un mecánico que 
sabe lo que hace y que conoce la marca 
de su automóvil. Esto es importante. 
Hace veinte años todo el mundo tenía 
coches americanos, diez o doce mar- 
cas y que además tenían muchos com- 
ponentes normalizados o estandariza- 
dos. Hoy en día, en cambio, los coches 
nuevos son casi todos de procedencia 
europea y las prácticas y normas de 
cada país varían fundamentalmente. 
Lleve el coche al representante de la 
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marca o a algún taller que se espe- 
cialice en la misma: 

Después viene el sistema de electri- 
cidad. Aquí normalmente es poco lo 
que se tiene que hacer, y además no 
es fácil su verificación en muchos ca- 
sos. Pero el sistema eléctrico del au- 
tomóvil casi siempre anda bien largos 
años sin necesidad de atención excepto 
cuando se hace un ajuste general del 
coche. Eso sí, lleve fusibles de re- 
puestos. También foquitos si su auto 
tiene faros delanteros a reflector. En 
el caso de unidades selladas, ya es 
más problemático llevar un repuesto 
porque la unidad sellada es delicada 
de transportar y, en términos gene- 
rales, el problema nunca llega a ser 
tan grave como para que Ud, no pue- 
da llegar al próximo pueblo a reponer 
la unidad. Pero si Ud. tiene uno de 
los coches americanos nuevos con las 
unidades chicas para doble faro, tal 
vez no tengan repuesto. En ese caso 
le conviene llevar. También, por su- 
puesto, foquitos de cola, de stop, de 
viraje, etc. 


3) SISTEMA DE COMBUSTIBLE 

Aquí conviene hacer revisar y lim- 
piar (aunque sea sopleteando con el 
compresor del taller) el carburador, 
limpiar el filtro de nafta, y hacer pro- 
bar la salida de la bomba de nafta 
con el manómetro. Si es inferior a la 
presión mínima recomendada por el 
fabricante en el manual, haga cambiar 
el diafragma porque si no, en cuanto 


ande un trecho largo en día de calor, 
O se ponga a subir montañas, puede 
quedarse en el camino. 

También forman parte del sistema 
de combustible las válvulas. Tratán- 
dose de un coche un poco viejo, nun- 
ca está de más hacerlas esmerilar. 
Sintéticamente, son tapones que en 
determinado momento impiden la en- 
trada o salida del cilindro. Cuando esos 
tapones se deforman o se gastan, no 
sellan bien y entonces el motor anda 
mal y gasta mucha nafta. “Esmerilar 
válvulas” consiste en que calcen exac- 
tamente en sus asientos mediante una 
operación de frotamiento con una pas- 
ta esmeril. Ya describiremos la opera- 
ción en una futura entrega de la sec- 
ción “Hágalo Ud. mismo”. 


4) ENGRASE 


En otra parte de este número se 
trata detalladamente el tema del en- 
grase, que por supuesto es genérico 
a toda la operación del automóvil y 
no solamente para viajes largos. Aquí 
solamente nos cabe decir que es va- 
lioso engrasar el coche antes de salir 
de viaje y —lo que la gente se olvida— 
DESPUES DE VOLVER, especialmen- 
te si se ha andado en caminos de tie- 
rra. La función de los engrasadores 
es forzar la grasa a presión en los 
alemites para que la grasa limpia des- 
aloje a la sucia. En un viaje por cami- 
nos de tierra, los alemites se ponen 
“a la miseria”. Es casi más importan- 
te engrasar después de un viaje largo 
que antes. 


En estas fotos aparecen: he- 
rramientos que conviene lle- 
var; filtro de aire, cartucho; 
un distribuidor, sometido a 
trabajos de puesta a punto; 
cablerío eléctrico, el que 
siempre conviene tener en es 
tado impecable; y finalmen- 
te, tensión de la correa del 
ventilador, que debe mante- 
nerse según el manual del 
propietario que acompaña al 
auto. Estos pequeños detalles 
suman, en conjunto, la dife- 
rencia entre viajar bien y 


viojar. ., si no mal, al menos 
sin saber si se va a llegar 


andando o a remolque. 


5) FRENOS 

Revise los flexibles, y si tiene al- 
guna duda consulte con el mecánico. 
Y si subsiste la duda, cambie el flexi- 
ble. (Ojo: si los flexibles son los ori- 
ginales de fábrica y el coche es rela- 
tivamente nuevo, piense dos veces an- 
tes de cambiarlos; lamentablemente 
algunos flexibles de industria nacional 
son bastante malos). Revise el nivel 
de líquido y que el pedal funcione con 
suavidad y firmeza. Haga registrar los 
patines. (Y si el coche es viejo, vale 
la pena sacar la campana para veri- 
ficar el estado de las cintas, especial- 
mente si va a la montaña). 


6) COJINETES'DE RUEDAS 

Estos componentes son absoluta: 
mente vitales, ya que tienen una tarea 
pesadísima. Sin embargo, nadie se 
acuerda de ellos. Deben ser desarma- 
dos, limpiados y engrasados con grasa 
fibrosa, porque la grasa mineral co- 
mún NO SIRVE, por más que le dis- 
cuta lo contrario su mecánico. La gra- 
sa común, utilizada en cojinetes de 
ruedas, se recalienta, hierve y empieza 
a “sudar” por los bordes de la cubeta. 
Resultado: después de unos centenares 
de kilómetros probablemente el coji- 
nete esté trabajando a seco. 


7) RUEDA DE AUXILIO 
Que esté bien inflada; preferible- 
mente con más presión de la normal, 
porque si Ud. tiene que usarla, nada 
cuesta bajar la presión controlándola 
con el medidor que Ud. siempre lleva. 
¿0 no?... Además, fíjese que estén la 


llave cruz o taladro y el crique y ade- 
más un taco de madera, El taco es 
fundamental. Si se le pincha una rue- 
da de atrás, lo único que aguanta el 
coche es el freno de mano, que en este 
caso está trabajando sobre una sola 
rueda. Y no se moleste en poner el 
coche “en velocidad”, porque, por el 
efecto del diferencial, la rueda que 
está en contacto con el suelo girará 
libremente y no frenará en absoluto 
el coche. También es- útil llevar una 
cámara de repuesto, especialmente tra- 
tándose de una medida poco usual. 


38) HERRAMIENTAS 

Lleve un juego de llaves, que serán 
milimétricas, tratándose de un coche 
alemán, italiano, francés, etc. y en 
pulgadas si el auto es americano O 
inglés (si es americano, sistema SAE, 
si es inglés sistema Whitworth). Llave 
tubo bujías, destornillador, llave in- 
glesa y la llave apropiada para los 
bulones de purga del motor, la caja y 
el diferencial. 





9) OTRAS COSAS QUE 
CONVIENE LLEVAR 
Una correa de ventilador de repuesto. 
Una linterna, posiblemente con una 
parte roja que dé señal de peligro. 
Cinta aisladora. Alambre de fardo. Una 
soga, de por lo menos diez metros de 
largo (cuanto más larga mejor). Man- 
guera de plástico para, eventualmente, 
trasvasar nafta. Un matafuego (prefe- 
riblemente del tipo de anhídrido car- 
bónico), que también sirve para inflar 
cubiertas. Pero que el matafuego se 


encuentre en un lugar perfectamente 
accesible en caso de emergencia; si 
no, es igual que no tenerlo, Y trapos, 
muchos trapos... Si piensa meterse 
en caminos malos conviene llevar una 
palita y un machete para cortar hier- 
bas a fin de ayudarse en el caso de 
empantanarse. 


10) ACCESORIOS MONTADOS 
EN EL COCHE 


Esto depende en gran parte del gus- 
to individual. Sin embargo, los acce- 
sorios cuya función es reducir la dis- 
tracción, fatiga o embotamiento du- 
rante el viaje, son siempre útiles. En 
este rubro podemos incluir las radios, 
ventiladores y también, si vamos al 
Caso, sistemas de aire acondicionado 
o calefacción. Entre accesorios de se- 
guridad podemos citar como importan- 
tes a los lavaparabrisas y a las luces 
de marchz atrás, tan útiles no sola- 
mente para entrar en garajes desco- 
nocidos si no para el caso de tener 
que hacer maniobras en el camino du- 
rante la noche. 

También recomendamos tener un 
faro auxiliar conectado directamente 
a la batería, con su fusible indepen- 
diente y completamente desvinculado 
del sistema eléctrico en general. Ade- 
más, este faro debe tener una llave 
de contacto muy accesible y que pueda 
operarse a ciegas, para el caso —casi 
imposible pero eventualmente de se- 
rias consecuencias— de una falla total 
en el sistema de luces durante la 
noche, * 
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= L0MO SE HACE UN 





UNA muestra o salón o exposición del automóvil, como 

quiera llamársele, no es solamente un local con algu- 
nos autos adentro; hay una infinidad de cosas que no se 
ven, de detalles insignificantes, si se toman por su valor 
específico, pero que contribuyen al éxito del total; cuando 
la exposición es de grandes proporciones como los salones 
internacionales que se llevan a cabo en Europa, la organiza- 
ción se vuelve casi tan complicada como manejar un peque- 
ño estado, 

En oportunidad del Salón del Automóvil de Turín, el 
último de los europeos que se lleva a cabo anualmente en el 
mes de noviembre, hemos preguntado a su director, el doctor 
Luigi Giovannetti, como se organiza un salón. La pregunta, 
tan simple al parecer, lo llenó de sorpresa, porque a su en- 
tender es imposible responder, aún con una larga disertación. 
“Ha estado un señor sudamericano que quería aprender a 
hacer una exposición del automóvil, y en cuatro días le he- 
mos dicho tanto como para llenar un grueso libro de apuntes, 
pero aún así no le hemos dicho lo esencial.” 

Se inaugura una muestra como el salón del automóvil 
de Turín, con la presencia del presidente de la República. 
Todo está en orden, todo funciona, y el público se lanza en- 
tusiasmado a recorrer las instalaciones, donde lucen los nue- 
vos modelos. Detrás de las luces y del bullicio está la ma- 
quinaria de la organización que ha hecho posible la realiza- 
ción, una maquinaria que ha funcionado durante todo el año 
que pasó, desde la clausura del salón del año anterior. 

Indudablemente cuando se cuenta con muchos años de 
experiencia la tarea es más fácil, o, mejor dicho, los resul- 
tados son mejores, pero lo primero que hay que considerar 
es, una vez decidido qué es lo que se pretende hacer, dónde 
se hace y con qué medios se hace. 


32 Y PARABRISAS 


Una exposición del automotor (puesto que están inclui- 
dos los medios de transportes de mercadería y pasajeros, 
los accesorios y todo lo que se relaciona con el automovilis- 
mo, como los combustibles y los neumáticos) es organizada 
generalmente por la asociación de fabricantes de automotores. 
El local, generalmente se alquila, y es adecuado para el tipo 
de manifestación que se piensa realizar, posiblemente el mis- 
mo cada año, para facilitar la tarea y acostumbrar a público 
y expositores, quienes son los dos clientes del organizador, 
puesto que los dos pagan, uno por el derecho de exhibir sus 
mercaderías, y el otro por ir a verlas. 

En el ejemplo que nos ocupa, Turín, el espacio utilizado 
es el conjunto de edificios para exposiciones en el parque 
del Valentino, y la superficie cubierta es de 36.000 metros 
cuadrados, en varios pabellones. Por no recibir ni necesitar 
subvenciones, es necesario hacer un balance previo, sobre la 
base de los años anteriores, y tener en cuenta todos los gas- 
tos posibles, El local se alquila para unos días más de la 
duración de la muestra, para poder hacer los trabajos de pre- 
paración y desmantelamiento, 

El problema más delicado es el trato con los exposito- 
res, por lo que concierne el espacio destinado a cada uno y 
el lugar en los distintos salones, Siendo el espacio limitado, 
es una cuestión de alta diplomacia convencer al represen- 
tante de una firma que podría alquilar 1000 metros cuadra- 
dos (pues no tiene problemas de dinero), que debe confor- 
marse con 400 porque de otro modo no habría lugar para 
los competidores. Y aunque las inscripciones se cierran en 
mayo (para una muestra que se realiza en noviembre) en 
realidad muchos expositores “fuertes” dejan un cheque en 
garantía de su inscripción para el año siguiente ya en el 
mismo salón actual. El plazo muy largo entre las inscripcio- 














nes y la realización se debe a la necesidad de contar con 
tiempo para todos los detalles, que son muchos como se verá. 
Por de pronto, hasta pocos días antes de la inauguración 
hay una lista, que pasa el centenar de firmas, a la espera 
de que algunos de los inscriptos oficiales se retire y deje 
libre el lugar, Las decisiones del director, cuya capacidad y 
seriedad son inobjetables, es definitiva: se acepta o no se 
acepta un postulante según las referencias y sus condicio- 
nes, pero también influye el motivo de interés público. 
Existe un período de cuatro meses después del último sa- 
lón, en que se estudian las fallas y se toman las medidas 
para el siguiente y al mismo tiempo se realiza el estudio de 
los postulantes como se ha indicado someramente. Luego, en 
los siete u ocho meses previos se entra de lleno en la fase 
organizativa. Hay por lo menos una persona que se ocupa de 
los puntos siguientes, siendo en algunos casos el director 
mismo en persona. Los problemas a considerar son; los con- 
tactos con la prensa, para obtener en los distintos órganos 
las informaciones relativas y como corolario la parte publi- 
citaria que se desarrolla en los días previos en los órganos 
semanales y luego en los diarios y por radio; los contactos 
con las autoridades interesadas, y puede decirse que son 
todas, ya que van desde las gubernamentales para la visita 
del presidente, a las aduaneras para los permisos de importa- 
ción de los materiales de expositores extranjeros, municipa- 
les, policía, automóviles, club, etc. Luego están los acuerdos con 
las compañías que prestan los servicios indispensables para 
el funcionamiento de la exposición como ser energía eléctrica, 
agua, teléfono, instalaciones todas que necesitan presupues- 
tos, ajustes y discusiones, y hay que verlas funcionando to- 
das a la perfección para darse cuenta de que no son improvisa- 
das; hasta hay una oficina de correos con teleimpresor para 
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el envío de telegramas, además de teleimpresores para la 
prensa y líneas telefónicas que se conectan con el sistema au- 
tomático de Italia septentrional que permite el discado de casi 
todas las ciudades sin la intervención de operadora, 

A lo largo de todos esos meses se preparan los abasteci- 
mientos comenzando por los impresos de todos los tipos (ati 
ches, folletos, guías, etc.) dejando para el final los que sean 
imprescindibles como las listas de las características técnicas 
de los vehículos, muchas de las cuales son novedades de última 
hora. Otros abastecimientos son los de boletos, flores, deco- 
raciones, electricistas y servicios para el público como con- 
fitería, peluquería y varios. Este año, como detalle original, 
se había llevado un vagón comedor de los afamados servicios 
Cook's para los que quisieran tener la sensación de una co- 
mida de los grandes viajes, 

Seis mesas antes se empieza el reclutamiento del personal 
para la exposición; varios centenares de personas que deben 
ser buscadas, elegidas, examinadas e instruidas para sus fun- 
ciones específicas que van desde portero e inspector, y de 
intérprete a encargado de la pista de prueba de los coches. 
Algunos de estos empleados son los mismos cada año, pero 
la dificultad de encontrar personal apto por solo quince días 
resulta a veces muy difícil; algunos son estudiantes (espe- 
cialmente las chicas del servicio de intérpretes) ; otros son tipos 
voluntariosos que aprovechan así sus vacaciones; a todos se 
les da uniforme apropiado, un manual de instrucciones y 
varias clases de práctica para concluir con una recorrida de 
las instalaciones para que se familiaricen. 

Tres meses antes se reservan habitaciones en todos los ho- 
teles en número y categoría suficiente para los que se diri- 
gen al comité organizador por alojamiento, o sea autoridades, 
periodistas y huéspedes especiales. 'El personal clave de toda 
la organización se reduce a unas pocas personas que demues- 
tran una habilidad y una resistencia increíbles; cierto es que 
el director confiesa qu= él y sus colaboradores inmediatos 
duermen muy poco, porque no pueden, y aún ese poco es mo- 
lestado por ideas y recuerdos de algo por hacer o por re- 
solver y la situación se hace más tensa a medida que la fecha 
de la inauguración se acerca, y no termina con la inaugura- 
ción, sino que desde ese momento cambia el tipo de proble- 
mas, hasta el día mismo de clausura en que todo el mundo 
quisiera ser el primero en desalojar sus cosas. 

Si existe un secreto que pueda resumir todo el éxito de los 
muchos años que lleva la organización del salón de Turín, el 
Dr, Giovannetti lo expresa en la absoluta seriedad en materia 
económica y en la máxima severidad en cuanto a organiza- 
ción, tanto en lo que respecta a los dependientes como con 
los expositores. En efecto, no sólo es necesario hacer un cui- 
dadoso balance y ceñirse a él lo más estrictamente posible, 
sino que hay que cuidar las entradas, que son een definitiva, 
las que permiten hacer los gastos. Es necesario ser estrictos 
con los muchos que piden entradas gratis o especiales, y 
sobre todo con los pagos de inscripciones; las cuotas por el 
derecho de piso se pagan mitad al hacer efectiva la inscrip- 
ción y la otra mitad para poder introducir el material en la 
muestra, y si no ha pagado, el material espera afuera, así 
fuera de la fábrica más importante (de más está decir que 
las grandes firmas son las que más pronto pagan y se anotan). 

Respecto de organización, el lema “no dejar para mañana 
lo que pueda hacerse hoy” es el más acertado; todo lo que 
pueda hacerse tres meses antes se hace, y todas las cartas son 
contestadas en el día, así tuvieran que quedarse todos en la 
oficina. En suma, el éxito se obtiene .con fatiga, pero es 
trabajo bien gastado pues los resultados son muy brillantes y 
las cartas de felicitaciones siguen llegando durante semanas 
después. 

El periodista que visita y sigue el Salón de Turín, equipado 
con su pase personal y con el estacionamiento reservado al 
lado de la puerta de entrada, tiene a su alcance toda clase 
de comunicados y material ilustrativo proporcionado por el 
eficiente y cortés servicio de prensa; y esto es en realidad, 
muy agradable. + 








>» USTED 


necesita 


PARABRISAS 


todos los meses 











suscríbase a 


PARABRISAS 


ahorrará $ 150, y participará en el sorteo de un BAMBI! 


Si el número de su suscripción -que le haremos conocer por 
correo . resultara favorecido en el sorteo a realizarse, usted 
GANARA un BAMBI; microcoupé o pick-up, a elección. 


Recuerde que por solamente $ 350.- le enviaremos: 


TinÚmeros $30 0 oa $ 330.- 
1 número especial ...........ooocococccco.... $ 40.- 
1 encuadernador para 12 números de la revista $ 130.- 

Total $ 500.- 


¡SUSCRIBASE! « «tenga el número especial, al precio de los comunes; asegúrese 
contra aumentos de precio; tenga la revista en su hogar antes 
de la puesta en venta... 


GANE $ 150.- 
GANE UN BAMBI! 


Características del Bambi que usted puede ganar si se suscribe 
a PARABRISAS: 

Carrocería en un solo block de resina poliester, reforzada con 
fibra de vidrio; dos puertas laterales; dos asientos para 4 personas, 
O, a elección, Pick-up Sporty, Modelo de caracteristicas técnicas 
extraordinarias, con carga útil de 300 kg. Para el transportista, 
para las vacaciones, para todos los usos de la vida diaria. 


Producidos por la FABRICA DE AUTOMOTORES UTILITARIOS S.A. 


* 


ACELERE SU SUSCRIPCION 
Llene y envíe el cupón adjunto 





ANTES QUE CIERRE EL BANCO 


HUMBER 
SUPER SNIPE Y 






El modelo más 
grande y pesado 
de la línea es 
éste: rural Humber 
Super Snipe. 

Se ofrece con 
hosta nueve 
asientos. 


Tiene 4 puertos 
El sedón Hawk 

es un “compacto” 
o la inglesa, 
con una línea 
ni demasiado 
moderna ni 
demosiado 
antigua. A opción, 
bandas blancas. 





Para el cliente 
que quiere amplio 
espacio pero 

no quiere comprar 
mucho nofta, 
Humber ofrece 

la versión 
comioneto rural 
del Hawk. 








Del grupo Rootes Ltd. tenemos, 
además del Hillman y el Sunbeam, 
ya tratados en PARABRISAS, el 
Humber. (Entre paréntesis, en la no- 
ta correspondiente al Hillman —PA- 
RABRISAS 22— se mencionó inco- 
rrectamente a la British Motor Cor: 
poration). Tradicionalmente, esta 
marca se ha asociado con autos de 
corte clásico y performance apacible. 
Sin embargo, de los dos modelos ac- 
tuales, al menos el más grande —el 
Super Snipe 3.00 c.c.— se ha diseña- 
do, evidentemente, para una perfor- 
mance acorde con nuestra apresurada 
actualidad; según catálogo, alcanza 
100 millas por hora y además tiene 
frenos a disco que sirven para dete- 
ner eficazmente el arrollador impul- 
so de 1.500 kilos lanzados a esos 160 
kilómetros por hora (en nuestra mo- 
neda). 

No obstante, el “hermano más chi- 
co”, el Hawk, también tiene frenos a 
disco en las ruedas delanteras, aunque 
su performance no es tan elevada 
— suponemos que orillará en los 140, 





VALVULAS A LA CABEZA 

Ambos modelos tienen motor de 
válvulas a la cabeza; el Hawk posee 
un cuatro cilindros de 2.267 C.c., y 
78 HP a 4.400 r.p.m.; el Super Snipe, 
un seis de 2.965 c.c. y 1295 HP a 
4.800 r.p.m. Sin embargo, los dos mo- 
tores son fundamentalmente distintos, 
ya que el Hawk, de diseño anterior, 
es un exponente de la vieja escuela 
británica de largo recorrido de pistón: 
81x110 mm.,, valores prácticamente 
inusitados en la actualidad. El Super 
Snipe fue diseñado hace muy pocos 
años, y sus medidas cilíndricas se 
ajustan a lo actual, con 87,3 x 82,55 
mm.,, vale decir que este motor es li- 
geramente “supercuadrado”. Ambas 
unidades motrices son convencionales, 
con block y tapa de fundición, accio- 
namiento de las válvulas por varilla 
y balancín, y un solo carburador, de 
tiro descendente (marca Zenith en am- 
bos casos). 

El Hawk tiene transmisión conven- 
cional, con caja de cuatro velocidades, 
de las cuales la 2%, 3 y 4* son sincro- 
nizadas; las relaciones son 4,22-5,87 


-9,038 - 14,128 a 1, y en MA, 17.8% a 
1. Puesto que la caja es convencional 
con la cuarta “directa”, la relación de 
esta marcha equivale exactamente a 
la relación de piñón y corona. 

Algo menos convencional es la 
transmisión del Super Snipe, puesto 
que el uso de una caja de tres velo- 
cidades es prácticamente insólito en 
un coche inglés (si exceptuamos los 
coches producidos en Inglaterra por 
filiales de empresas norteamericanas, 
vale decir, el Ford y el Vauxhall). El 
Super Snipe tiene tres marchas, pero 
la primera es sincronizada, detalle 
también poco común en cajas de tres 
marchas (aunque últimamente están 
apareciendo muchos autos con cajas 
de cuatro velocidades con primera 
sincronizada). Relaciones: 4,55 -7,34 y 
12,77 a 1; MA 14,29 a 1. Como la se- 
gunda es evidentemente “larga”, la 
sincronización de la primera debe 
contribuir a evitar un inconveniente, 
el de no tener un cambio sincroniza- 
do para enganchar cuando se anda 
muy despacio en el tránsito. 

Por otra parte, el Super Snipe tie- 
ne a opción una caja automática, de 
marca Borg-Warner y un convertidor 





de cupla combinado con una caja de 
tres relaciones epicicloidales. 

Ambos coches pueden ser equipados 
con “overdrive” o sobremarcha, de 
marca Laycock-de Normanville, que 
trabaja sobre las dos relaciones supe- 
riores; el catálogo no especifica qué 
relación de conversión posee la so- 
bremarcha. 


CONSTRUCCION INTEGRAL 

El Hawk y el Super Snipe son del 
tipo sin chasis o autoportante. Am- 
bos tienen suspensión delantera por 
resortes espirales y eje rígido trasero 
con elásticos a ballesta. Frenos de 
discos adelante y de tambor atrás, 
ambos de marca Girling. Dirección 
Burman y cubiertas sin cámaras 
(640x15 y 670x15). 

Los dos pueden también adquirirse 
en versión rural de cuatro puertas, 
con asiento trasero volcable para Má- 
ximo espacio de carga. 

Nadie compraría un Humber para 
correr; pero la tradicional flema bri: 
tánica ha sido atemperada por la mo- 
derna necesidad de llegar al Banco 
antes que cierre... *k 
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TITS A TS 


O ES 


hoy probamos el 


VALIANI 





ROAD TESI 





Seguimos con la serie de los “com- 
pactos” —serán compactos en EE.UU., 
pero en nuestra vapuleada Argentina 
entran, por su precio y su tamaño, en 
la anfibia categoría de los “botes”— 
y en esta oportunidad hemos testeado 
un coche de raro formato pero perfor- 
mance aproximadamente supersónica 
—el Valiant V-200. La circunstancia 
del excesivo tránsito en. la ruta nos 
impidió realizar una efectiva prueba 
de velocidad máxima, con varias co- 
rridas en uno y otro sentido, como 
corresponde para anular los efectos de 
declive y viento. No obstante, en un 
sentido obtuvimos una lectura de más 
de 150 kilómetros por hora; como el 
velocímetro marca menos velocidad de 
la real, hemos indicado como veloci- 
dad máxima “155 +”, suponiendo que, 
en el momento de la lectura aludida, 
una circunstancia de pendiente y/o 
viento haya aumentado el real poten- 
cial del auto; pero durante el viaje 
obtuvimos 150 marcados varias veces, 
de modo que podemos afirmar que el 
Valiant desarrolla por lo menos 155 
kilómetros por hora de velocidad real. 
Cifra impresionante, considerando la 
cilindrada relativamente escasa del 
motor —2.800 c.c. magros, o sea alre- 
dedor del 40 % del cubicaje de las 





grandes bestias detroitianas del mo- 
mento. 

Esta performance muy notable se 
paga en metálico, debido a un consu- 
mo de combustible que es relativamen- 
te elevado, en términos de litros, y 
bastante elevado en términos de pesos 
m/n., puesto que necesita nafta espe: 
cial, cuyo costo supera en más de un 
40 % al de la llamada “común”. El uso 
del Valiant es caro, pero caben dos 
reflexiones; primero, que quien tiene 
setecientos mil pesos para gastarlos 
en un auto no se fija en chirola más 
o chirola menos, y segundo, que de 
cualquier forma el uso y mantenimien- 
to de cualquier auto, es tan costoso 
que la influencia que puede tener la 
economía es muy relativa. 


PRIMERAS IMPRESIONES 

Al sentarse en el Valiant, las prime- 
ras impresiones son favorables. El ta- 
blero tiene instrumentos grandes, de 
lectura clara y fácil; velocímetro (sin 
“giornaliero”) medidor de nafta, de 
temperatura y amperímetro. En nues: 
tro Valiant el instrumento aludido en 
último término era de procedencia nor- 
teamericana y ostentaba la leyenda 
“ALTERNATOR”, aunque en realidad 
los Valiant producidos por Chrysler- 
Fevre y Basset tienen una dínamo 
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VELOCIDAD t.p-t. 
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Gráfico de aceleración, Los cambios de marchas para esta 
corrida fueron efectuados cerca del límite máximo de rpm en 
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Las relaciones de transmisión del Valiant están dispuestas de 
manera de: tener una primera corta y una tercera larga. A 
1000 rpm en 1? se llega a 12 kph, en 2%'a 18 y en 3% 0 35. 
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La prueba de “fade” demostró que los frenos del Valiant no 

se “cansan”, por lo menos a 80 kph. A altas velocidades la 

eficacia de' los mismos es algo- restringida por el tamaño de 
campanas. 


PARABRISAS 


convencional. La presión de aceite está 
indicada por una “luz idiota”. Otra luz 
intermitente señala el funcionamiento 
de los repetidores de viraje, acciona- 
dos por una palanca debajo del volan- 
te con retorno automático. 

Todo este conjunto de instrumentos 
está recubierto por una visera recta 
que no es por cierto el detalle m: 
bello del Valiant, pero sirve para evi- 
tar los molestísimos reflejos en el pa- 
rabrisas. Además, la iluminación de 
tablero es excelente, usándose una luz 
verde (color científicamente compro-. 
bado como agradable y descansado pa- 
ra la vista humana) controlada por 
un reóstato. Nuestro Valiant tenía una 
radio que siempre anduvo muy bien 
(con botonera, onda larga solamente) 
y un ingenioso cenicero tipo “tolva” 
que al abri. descubre el encendedor 
de cigarrillo: 

Los pedales son de accionamiento 
liviano, y la palanca de cambios es un 
brillante ejemplo de su género; tiene 
recorridos cortos y precisos, sin por 
ello sacrificar liviandad de funciona- 
miento. La dirección es liviana tam- 
bién, pero exige muchas vueltas para 
manejarla. 

Cuando hicimos el primer test de, la 
serie “compactos”, se desató en esta 
redacción una violenta polémica ori- 
ginada en la carencia de guiñada en el 
vehículo testeado. La empresa fabri- 





























cante señaló, inobjetablemente, que el 
reglamento de tránsito de nuestra ca- 
pital exige el uso de los faros “me- 
dios” dentro del perímetro urbano, re- 
servando las luces de posición para 
cuando el vehículo estuviera estacio- 
nado en horas nocturnas. Al mismo 
tiempo, este reglamento no se cumple 
y tampoco se hace cumplir, puesto 
que la modalidad de los conductores 
argentinos es andar con las luces 
de posición prendidas, haciendo deste- 
llos para cruzar las bocacalles o para 
adelantarse a otro vehículo. La reali- 
dad es que muy pocos de los coches 
que circulan por nuestras calles y ca- 
minos tienen las luces medias correc- 
tamente enfocadas, es decir, que su 
haz de luz caiga en un punto ubicado 
a 12,5 metros del vehículo. 

No volveremos a desatar las, violen- 
tas discusiones interredaccionales en- 
tre los “chicatos” (los que preconizan 
el uso permanente de luz media) y los 
“enmascarados” (los que andan con 
luces de posición y guiñada); digamos 
solamente que el Valiant no tiene gui- 
ñada. La bocina es gobernada por un 
aro cromado, que ocupa un sector de 
aproximadamente 1209, es decir, no es 
“medio aro” sino “un tercio de aro”; 
muy cómodo cuando el coche se des- 
plaza en línea recta, pero si hay que 
sonar la bocina cuando se maniobra 
con el volante, el aro adquiere la hui- 


diza cualidad de no estar nunca donde 
se lo busca. 

El cambio de luces responde a un 
pedalín, siguiendo el clásico sistema 
norteamericano, y otro pedalín accio- 
na el lavaparabrisas, de potente cho- 
rro (tan potente que, si se pisa el 
pedalín demasiado fuertemente, el lí- 
quido pasa por encima del techo en 
graciosa parábola, sin tocar siquiera 
la carrocería...). Los limpiaparabri- 
sas son eléctricos con velocidad re- 
gulable por reóstato. 

El sistema de “climatización” es muy 
completo y eficiente; la entrada de 
aire fresco está regida por dos venti- 
letes, que pueden abrirse mediante 
perillas o tiretes, uno a cada lado del 
tablero. La calefacción tiene una leva 
que regula el paso de aire, más una 
botonera con cuatro mandos: OFF, 
DEFROST, HI FAN, LO FAN, o sea, 
apagado, desempañador, ventilador rá- 
pido, ventilador lento. Es tan potente 
la calefacción que ni aún en las ma- 
ñanas más frías nos vimos obligados 
a recurrir más que al DEFROST... 
que rápidamente calentaba toda la ca- 
bina aparte de desempañar los vidrios. 
Creemos que, fuera del Círculo Polar 
Antártico, las oportunidades para usar 
HI FAN deben ser algo limitadas. 

El freno de estacionamiento es co- 


El área de puntos no visibles es amplio. En este sentido, la 
visibilidad del automóvil testado por Parabrisas no ero muy 
buena, Para un conductor de estatura promedio, calculada en 
1,75 metros, la línea de visión encuentra el suelo hacia el lado 
“derecho recién a los cinco metros. Hacia adelante a los 9. 


Las dimensiones externas del Valiant corresponden a un auto- 
móvil “grande” para el estilo automovilístico argentino, La 
profundidad y comodidad de los asientos tiene aquí su contra. 
El espejo retrovisor, con un buen mecanismo para anular los 
faros de retaguardia, está situado muy cerca de la cara del 


piloto. 


Distancias de frenado, Aquí se plantea la gran controversia. 
El automóvil anda muy fuerte pero no frena tanto, A 120 kph, 
la distancia de frenado fue de 62 metros, dentro de las normas 
establecidas de seguridad, pero que juegan con un margen 
muy grande. Lo mismo hemos opinado de otros automóviles. 


Queremos más freno. 


locado por un pedal y destrabado por 
un tirete. Muy cómodo para estacio- 
nar, pero no se presta para puesta en 
marcha en subida, operación que exi- 
ge un progresivo aflojamiento del 
freno. El Valiant tiene un detalle muy 
importante: viene completamente 
equipado de fábrica, sin aditamentos 
opcionales. 


EN LA CIUDAD 


El Valiant, usado en ciudad, resul- 
ta cómodo, potente, y de ágil reacción. 
Los intercambios 2%/3% y 3%/2* resul- 
tan fáciles y agradables debido a lo 
logrado del mecanismo de la palanca 
de cambios; su precisión admite colo- 
car la primera sin doble embrague si 
el auto está andando muy despacio, y 
con doble embrague si anda a mayor 
velocidad, Desde el punto de vista del 
conductor, el formato del auto es raro, 
y al principio, las “afeitadas” resulta- 
rán difíciles, hasta que el que maneja 
se acostumbre a ubicar exactamente 
el coche, Sin embargo, no proporciona 
en general la sensación de un auto 
grande, tal vez por su misma agilidad 
de reacción. 

Los frenos son adecuados para el 
andar ciudadano, aunque el tren tra- 
sero inicia un fandango frenético cuan- 
do se frena o acelera fuertemente so- 
bre terreno desparejo. Esta cualidad 
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DATOS TECNICOS 


Motor: 6 cilindros en línea de 86,6 y 79,2 mm, de diámetro y carrera, 
block inclinado a 30%. Compresión 8,2 : 1. Potencia máxima 101 HP 
«a 4400 rpm. Para motor máximo 21,3 mkg. a 2400 rpm. Válvulas en 
la cabeza, enfriamiento por agua. Lubricación forzada por bomba de 
aceite. Filtro Full-Flcw. Encendido por batería de 12 Volts y 48 
Amp./Hora de capacidad. Caja de tres velocidades, 2% y 3% sincro- 
nizadas. Relaciones: 1%; 2,71 / 1, 2%: 1,83 / 13%: 100-/ 1. M 
Atrás 3,49 / 1, Puente trasero semiflotante, 3,55 1. Relaciones fi 
nales: 1%; 9,64 / 1, 2%: 6,51 /- 1, 3%: 3,55 / 1, M. Atrás: 12,42 / 1. 
Suspensión delantera independiente con resortes y amortiguadores 
hidráulicos. Suspensión trasera con eje rígido y ballestas longitudi- 
nales con amortiguadores hidráulicos. Frenos hidráulicos con cam 
pana sin pista especial de frenado. 

Velocidad máxima: ver texto, 


CONSUMO DE COMBUSTIBLE (nafta especial) 


En ciudad: 8,1 kpl 
En ruta a 80 kph: 9,2 kpl 
En ruta alta velocidad: 6,3 kpl 
ERROR DE VELOCIMETRO 
Automóvil: 20 40 6080 100 120. 140 150 


14 Rueda 23 44,3 65,1 84 102 123 145 161 
ACELERACION 
de 0.a 20 kph . 2 
de 0.a 40 kph E 2AO 
de 0 a 60 kph 8 
de 0 a 80 kph 10% 1/5 
de 0 a 100 kph : 15" 4/5 
de 0 a 120 kph . z ES CIS 


ACELERACION DE 0 A 500 m. 


22" 1/5, transpuestos los metros finales a 112 kph 


DRAG TOTAL A 100 KPH 


118 kg./ton. medidos con el acelerómetro Tapley 


IMPERMEABILIDAD 


Agua: buena en puertas, baúl y marco de parabrisas 


Tierra; buena, algunas filtraciones en el baúl 


EMPUJE TAPLEY EN CADA MARCHA 


19 277 kg./ton. a. 23-kph 
29 133 kg.'ton, a 74 kph 
39 66 kg./ton. a 103 kph 
VELOCIDAD MAXIMA EN CADA MARCHA 

ja 86 kph 
29 > 103 kph 
VELOCIDAD DE LOS CAMBIOS DE MARCHA 
19 64 kph 
29 100 kph 
DISTANCIAS DE FRENADO 
de 20 kph a 0 3 2,80 m. 
de 40 kph a 0 8,00 m 
de 60 kph a 0 17,00 m 
de 80 kph a 0 25,10 m 
de 100 kph a 0 43,20 m 
de 120 kph a 0 82,00 m 


SN A a A 
brisas, señores Ronald Hansen, Guillermo Mártire y Emilio R. del” 
Valle (n). Como es norma, en las pruebas de aceleración y fre: 
nado en el Autódromo Municipal de la ciudad de Buenos Aires 
condujo el piloto de fábrica, en este caso el señor Juan Carlos 
Folco, de Chrysler Argentina S.A. 





IN AAS 
Chrysler Argentina 
S. A. gira con el 
mismo diámetro de 
circulo pora ambos 
lados, 10400 mm 
La dirección es 
muy liviana, pero 
muy multiplicado 
La multiplicación 
hace que se pier 
da en cierto modo 
el contacto con el 
suelo, con el tipo 
de pavimento por 
el que se transita 


ROAD TEST 


se puso especialmente de manifiesto 
durante nuestras pruebas de frenado 
en el Autódromo. 

Las cubiertas chillan si se vira fuer- 
temente, pero en general la estabilidad 
del Valiant es muy buena, dentro de 
los límites impuestos por un andar 
rápido pero no alocado. 

El acceso y egreso del Valiant no 
es una operación difícil, pero hay que 
tener cuidado con el ángulo agudo que 
forma el marco de las ventanillas de- 
lanteras, cosa que al abrir o cerrar la 
puerta no le deje un varonil barbijo 
en la cara. 


EN LA RUTA 


Andando en ruta, lo que más se no- 
ta en el Valiant es su estratosférica 
performance. Nosotros salimos a ha- 
cer el viaje de rutina sin haber con- 
trastado el velocímetro, y pensamos 
que éste marcaría más velocidad de la 
real, como ocurre en la mayoría de 
los casos. Cuando posteriormente com: 
probamos que en realidad marca me- 
nos de la velocidad real, y cotejamos 
la diferencia con las lecturas que ha- 
bíamos alcanzado durante el viaje, un 
sudor frío empañó nuestra frente. 

Para viajes prolongados, el Valiant 
es un coche maravilloso, ya que pue- 
de circular a cualquier velocidad ra- 
zonable (o no razonable) con entera 
comodidad, pero... ni la estabilidad 












e Extraordinaria flexibilidad y 
mínima producción de calor. 


CORREAS EN V 


reci 


TIPO SINTEX 
PARA AUTOMOTORES 


PRE-TENSIONADAS 


Industria Argentina 


e Resistencia a los mayores 
esfuerzos. 


e Conservación permanen- 
te de las dimensiones 
originales. 

e Unidad total entre el 
hilado y la goma. 


e Aguante a la fatiga 
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El tablero del Chrysler 
Valiant tiene una “su 
gerencia” deportiva, 
con instrumentos 
grandes y de fócil 
lectura, Se inclina 
bostante en los cur 
vos, aunque la esto 
TA A 
considerando el tipo 
de auto. Los limpia 
parabrisas barren bien 
una amplia zona 
Abajo, derecha, el Va 
liont en la Cruz del 
Paramillo (Mendoza), 
3.000 metros sobre el 
nivel del mar) 


ni los frenos están proporcionados a 
su performance. Es estable el coche, 
pero no para andar a 150. Y los fre- 
nos tampoco consienten velocidades 
muy superiores 2 los 120. El Valiant 
pesa 1.200 kilos, de modo que su avan- 
ce, tuando corre a casi cien millas 
por hora, es prácticamente cataclísmi- 
co. Nuestro consejo: corra fuerte sola- 
mente cuando tenga visibilidad per- 
fecta y levante el pie del acelerador 
mucho tiempo antes de llegar a cual- 
quier eventual motivo de detención. 

La suspensión es muy buena, rela- 
tivamente tiesa (circunstancia que 
contribuye a su aceptable estabilidad 
general) y la amortiguación, buena. 
Los faros, excelentes (tiene faros cuá- 
druples). No es cansador en absoluto 
y después de doce horas de manejo, 
uno baja como si hubiera dado vuelta 
a la plaza. 

El baúl es muy amplio; se abre con 
una llave y la tapa tiene un resorte 
de modo que cuando se afloja la fa- 
lleba, la tapa se eleva automáticamen- 
te. Circunstancia que, por otra parte, 
inevitablemente sorprende a quienes 
no están acostumbrados a ella. Nues- 
tro consejo: eche la cabeza para atrás 
si quiere evitarse un “uppercut”... El 
baúl no tiene luz (capot tampoco). La 
rueda de auxilio está ubicada en un 
receptáculo debajo de la alfombra del 





baúl, donde no obstruye, si bien es 
necesario quitar el equipaje para el 
caso de pinchadura. El crique está 
ubicado en una cómoda posición, en la 
cual no baila ni hace ruido cuando 
está montado en posición normal, y 
es por otra parte fácil de sacar para 
cambiar de rodado. 


El capot del Valiant no tiene ce- 
rradura. Los directivos de la empresa 
deben estar muy convencidos de la 
nonradez del público en general. Nos- 
otros no. 


Levantando el capot, se observa la 
cómoda accesibilidad de todos los com- 
ponentes, batería, filtro de aire, car- 
burador, etc. 


CONCLUSIONES 


El automovilista que paga 700.000 
pesos por un auto, tiene derecho a 
esperar ciertas condiciones interesan: 
tes. Evidentemente, el Valiant las reú- 
ne. Supera lo razonablemente apete- 
cible, en lo que se refiere a velocidad; 
en otros aspectos, llena la medida de 
lo que puede pedírsele. Es cómodo, 
no cansa en lo más mínimo, y en cuan- 
to a su estética, ésta, por cierto, es 
curiosa, ¿ero encuentra tantos favo- 
recedores como detractores. Por cier- 
to, es “distinta”... Y es muy impor- 
tante señalar que el precio “lo trae 
todo”... *k 
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IZQUIERDA ARRIBA: Desde lo ruto 7 


divisa la ruto 5 de alto mivel ol fondo. 
También se ve un escudo 

nacional de piedra coloreada en la 
rotonda que debemos bordear 

poro entrar en Lujón, IZQUIERDA: Le 
Bosílico Nacional de Nuestra Señora 
de Lujón que celebro sus 

bodos de brillante, CENTRO: lo 

zano ribereña; comprende tiro ol' blanco, 
pistas de baile, trencito paro 

niños, olquiler de mesas y silles 

El servicio de lanchos o motor ($ 8 
el boleto) y el de botes /$ 60 lo 
E 

horo como posajero e $ 12 

cado 10 minutos o fracción) funciono 
hosta la puesto del sol 





Un viaje corto, relámpago; un “has 
ta aquí no más”. De eso se trata. 

Sin embargo el viaje al oeste bona- 
erense le deparará múltiples, gratísi- 
mas sorpresas. O renovará sus recuer- 
dos de infancia en vacaciones o de 
adolescencia estudiantil. Porque, a fin 
de cuentas, ¿quién no fue alguna vez 
a la Basílica y al Museo Colonial de 
Luján e —incluso— no se arrimó a 
ese otro pago más adentrado en el 
vasto territorio provincial, ese mismo 
Pago Chico que Gúiraldes inmortalizó 
en su historia de don Segundo Som- 
bra? 


“WEEK END” TURISTICO... 
CON GARANTIA 

Hemos relevado palmo a palmo el 
camino del circuito oeste. Se puede ir 
a Luján y a San Antonio de Areco 
con los ojos vendados. 

A lo largo de 235 kilómetros (que 
tratarán a sus neumáticos con guan- 
tes de seda o poco menos) lo espe- 
ran —para solucionarle cualquier des- 
perfecto del motor, reabastecerle el 
tanque, facilitarle una cabina telefó- 
nica, remolcarlo desde cualquier pun- 
to de la ruta o, simplemente, para que 
usted desfile frente a ellas con esa 
poco frecuente sensación de un viaje 
de turismo garantizado contra el azar 
o la mala suerte— casi 70 estaciones 
de servicios mecánicos y surtidores, 
Y en otro aspecto de las necesidades 
presumibles, no menos de 15 hoteles, 
hosterías, bares y restaurantes que 
compiten entre sí, cualitativamente, 
con sabrosos programas culinarios 
que muestran una acertada preferen- 
cia por los platos criollos. 


ALGO PARA NO OLVIDAR 

Pensamos que un viaje en dos jor- 
nadas sucesivas es lo mejor. 

Llegar a Luján por la ruta 7 (par- 
tiendo de Buenos Aires por la ave-- 
nida más larga del mundo al prome- 
diar la mañana del sábado y almor- 
zando en la ruta); dedicar la tarde 
de dicho sábado a los hitos turísticos 
de la ciudad de Luján; pernoctar en 
los buenos hoteles de la misma y re- 
anudar el viaje por el circuito oeste 
rumbo a San Antonio de Areco el do- 
mingo por la mañana, avanzando por 
la ruta 192 hasta empalmar con la 
ruta 8; entrar al pago arequense y vi. 
sitar el Museo Gauchesco y Parque 
Criollo Ricardo Gúiraldes, retornar al 
camino para bien almorzar, volver al 
centro de Areco para recorrer el Mu- 
seo de Ciencias Naturales José Larro- 
que y Jardín Zoológico y Botánico 


HACIA EL CERCANO OESTE 


Autóctono y, finalmente, emprender 
la vuelta a casa por la ruta 8 sin per- 
derse los exquisitos platos al barro 
que indicamos en la Hoja de Ruta. 

Este esquema refleja el viaje que 
nosotros realizamos y está inscripto 
en el mapa que publicamos en este 
número de PARABRISAS. Pero, desde 
luego, hay otras combinaciones efica- 
ces. Por ejemplo: ir a Luján por la 
ruta 7 y regresar para efectuar en 
otro fin de semana un viaje directo 
a San Antonio de Areco por la ruta 8, 
lo cual, acaso, permita una visión más 
reposada de las salas de los museos 
con menos preocupaciones de orga- 
nización horaria. 

En cualquier caso hay algo que de- 
be tenerse muy en cuenta para no 
frustrar irremediablemente el viaje- 
cito: a) por extraño que parezca, una 
mujer no puede entrar con pantalones 
en el Museo de Luján (¡atención mo- 
tociclistas y motonetistas!); b) el 
Museo de Luján tiene horarios y fe- 
chas estrictos para admitir al públi- 
co; c) esta advertencia es igualmente 
válida para el Museo Gauchesco de 
Areco. De manera que la buena pro- 
gramación del viaje requiere un pre- 
vio examen de la Hoja de Ruta que 
ha recogido toda la información útil. 

En otro sentido, si uno gusta de los 
festejos locales puede coincidir con la 
Fiesta de la Tradición de San Antonio 
de Areco (natalicio de José Hernán- 
dez) en la semana del 10 de noviem- 
bre o con los actos que celebran la 
fundación de la ciudad, el 30 de oc- 
tubre. 

TRAVESIA DEL GRAN 
BUENOS AIRES 

Lo que se ha dado en llamar, jus- 
tamente, “Circuito de la Fe y de la 
Tradición” presenta mucho antes He 
Luján, a ambos lados de la red elec- 
trificada del Ferrocarril Sarmiento, y 
aun después de Moreno, diversas 
fuentes de enriquecimiento cultural 
sobre el pasado nacional y la evolu- 
ción general de la provincia de Bue- 
nos Alres. 

En Ramos Mejía una escuela cus- 
todia la bandera izada hace un siglo 
cuando Domingo Faustino Sarmiento 
inauguró el ciclo lectivo. En esta 
misma zona, sobre los campos del Pa- 
lomar de Caseros, ardió la pólvora el 
3 de febrero de 1852 y Urquiza arran- 
có la hoja más oscura de nuestra his- 
toria. 

La Catedral de Haedo, población de 
casi medio millón de habitantes, es 
tres veces centenaria y funciona, ade- 
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más, en Haedo un museo consagrado 
al primer fortín de la República, que 
atalayó y cerró el paso a los malones 
indios que codiciaban la Gran Aldea. 

Más allá de San Antonio de Padua, 
en Puente Márquez, Lavalle libró 
combate contra Rosas en 1829. 

La actividad privada, secundada por 
la labor de las reparticiones oficiales, 
ha 'impulsado tesoneramente el des: 
arrollo de estos pueblos del oeste, cu- 
yo crecimiento demográfico y econó- 
mico constante logró cubrir de cami- 
nos, transportes y ciudades lo que fue 
pampa y cielo, tierra verdeante y aire 
libre, Donde serpeaban zanjones y 
avanzaban matorrales el cemento ha 
hundido sus raíces y han florecido las 
construcciones de los barrios con sus 
escuelas, hospitales, comercios y tem- 
plos. Toda esa marea edilicia adelan- 
tó desde la avenida General Paz, lo- 
teo tras loteo, ladrillo tras ladrillo, 
fábrica tras fábrica a pesar de lo cual 
—hay que decirlo— detrás del deco- 
rado urbanístico que empareda la ru- 
ta 7 existen zonas de “villas miseria” 
que aguardan todavía una verdadera 
y definitiva solución social. Pero esto 
último no modifica el cuadro prece- 
dente; subraya una realidad caracte- 
rística del desarrollo americano. 


UN SAUCE SOLITARIO, UNA 
CIUDAD Y UN RIO 

En un principio pago, luego villa, 
ahora ciudad: he ahí nombradas las 
escalas crecientes de la ciudad de 
Luján, cuyo origen se remonta a 1630. 
Había entonces un sauce solitario, un 
árbol triste en medio de los vientos, 
un “árbol solo” como lo documentan 
antiguos papeles que solicitan “mer- 
ced de tierras” sobre las bandas del 
río. En ese paraje del Arbol Solo na- 
ció el pago, luego villa, ahora ciudad 
de Luján. Aunque su centro demográ- 
fico actual revela una población de 
30.000 habitantes, las ramificaciones 
adyacentes de Luján elevan dicha ci- 
fra a 50.000. 

La Basílica de estilo gótico en cu- 
yo interior —prodigio de acústica— 
hay 25 capillas, y el Museo Colonial 
e Histórico —denominación asombro- 
samente redundante—— incorporaron 
este pueblo bonaerense al calendario 
turístico internacional. No solamente 
la población radicada -en el territorio 
nacional lo visita. Los turistas extran- 
jeros han paseado por sus calles, por 
sus recintos de reliquias históricas, 
por las arboledas tranquilas sobre las 
riberas del río Luján. 

Luján perpetúa el nombre de un 
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capitán muerto por los indios. En 
1759 el rey Fernando VI la elevó a 
la categoría de villa y creó su Ca- 
bildo. Luján está ligada al rechazo 
criollo de las invasiones inglesas y a 
los acontecimientos de mayo de 1810, 
que conmovieron el imperio español 
en América. Ráfagas de fusilería y 
gritos de combate sembraron el eco 
trágico de las luchas civiles en 1810, 
1852, 1880. 

Es también una bella página de la 
ciencia paleontológica. Los sabios Mu- 
ñiz y Ameghino realizaron en la zona 
lujanense valiosas investigaciones. 

Luján, que se encuentra a 63 kiló- 
metros de Buenos Aires, fue punto 
clave en el comercio con el interior, 
De Luján partió en 1668 la expedición 
de Izarra que descubrió las salinas 
blancas que dieron su nombre a Bahía 
Blanca. Esta expedición determinó 
que el Cabildo de Buenos Aires en- 
carara la explotación de las minas de 
sal del sur y que a lo largo de los 
años se reunieran centenares de ca- 
rretas en Luján para formar las ca- 
ravanas que siguieron la senda abier- 
ta por Izarra. 

Al andar por sus calles, al observar 
los muros de sus casonas, el sosiego 
antiguo y simple de sus recovas co- 
loniales, es inevitable la impresión de 
que si bien el tiempo no se ha dete- 
nido en Luján —todo lo contrario: 
las industrias locales mantienen y au- 
mentan su ritmo, el comercio se su- 
pera y extiende, las nuevas genera- 
ciones estudian, trabajan, y visten co- 
mo cualquier grupo humano de la 
ciudad más moderna del país—, hay 
allí un remanso ambiental, algo que 
se conserva intacto, que desmiente el 
paso de los años y que nos envuelve 
con una sutileza de encantamiento 
como si el pasado continuara secre- 
tamente presente y nos penetrara de 
una emoción especial. 

A escasos metros de la célebre Basí- 
lica se encuentra el Descanso de los 
Peregrinos, absolutamente gratuito. Y 
en la zona ribereña centenares de fa- 
milias se congregan los fines de se- 
mana para pasarlo de pícnic. Nada 
falta en Luján para fomentar la ac- 
tividad turística. Como en los balnea- 
rios del sur o del Tigre, confiterías, 
alojamientos, y parques de recreo don- 
de se ofrecen mesas y sillas en alqui- 
ler se hallan bien organizados. 


EN LOS PAGOS DE DON 
SEGUNDO SOMBRA 
A 60 kilómetros de Luján y a 
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112,500 sobre la ruta 8 desde Buenos 
Aires, otro pueblo norteño cambió 
con su presencia el rostro de la lla- 
nura: San Antonio de Areco. Situado 
como Luján junto a un río —el Are- 
co—, este pueblo, que es la reducción 
urbana del Gran Pago de Areco, está 
constituido por una población general 
de 13.300 personas. 

No hace muchos años que un ve- 
cino arequeño practicó una excava- 
ción en el patio' de su casa y desen- 
terró casualmente un viejo cañón. 
Esta pieza histórica, expuesta en el 
Museo de Luján con una placa gra- 
bada: “1727-1927”, ha facilitado la ta- 
rea de investigadores y académicos 
que estudiaron los orígenes del pue- 
blo. En efecto, en el siglo XVIII, di- 
cho cañón sirvió en el fuerte local 
que defendía vida y bienes de los 
paisanos amenazados por los indios. 

En San Antonio de Areco —tierra 
natal de Hipólito Vieytes— la tradi. 
ción no es una palabra más y esto 
confiere a los festejos de la Semana 
de la Tradición o Semana del Gaucho 
el escenario más apropiado, Las exhi- 
biciones de destreza gaucha —pialada, 
jineteada, etc.—, los conciertos de 
arte folklórico, los desfiles de jinetes 
y tropillas por las calles, los vivacs 
de fogones y los bailes entre los ár- 
boles, las carreras de sortijas y cua- 
dreras (pollas y desafíos) reviven las 
costumbres, los gustos y los oficios 
del paisanaje típico y prueban con ca- 
da celebración que la ciudad de hoy, 
que expresa el avance social de la 
zona no ha cavado un abismo entre 
el hombre argentino y la naturaleza 
ni lo ha alejado de la tierra. Compro- 
barlo no es, ciertamente, la satisfac- 
ción menor de este itinerario turístico, 

Hemos visto cuanto había que ver 
y hemos conversado con sus morado- 
res. En San Antonio de Areco está 
viva la conciencia de una tradición 
nuestra y muy firme la confianza en 
el porvenir. Los arequeños saben —y 
no reprimen su orgullo por ello— 
que allí se dan todas las condiciones 
para el desarrollo del turismo local. 

En la Hoja de Ruta hemos puntua- 
lizado el valor de sus museos, del 
balneario, del hotel central que es ya 
una necesidad. No lo vamos a repetir 
aquí. Nos anima la certeza de que 
esta laboriosa población cumplirá a 
paso acelerado sus más ambiciosas 
esperanzas de progreso. Por eso cree- 
mos que ésta no será la última página 
que nos tocará escribir sobre el 
tema, * 
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Bordeando la plaza del Congreso, 
frente al Parlamento Nacional, des- 
de ol kilómetro 0 de la Red Vial, 
anfilamos por la avenida Rivada- 
via, la más larga del mundo, rum- 
bo al ces 
Al 2700 de esta vital arteria de la 
ciudad de Buenos Aíres, a la de- 
recha, el viento agita los árbol 
de la plaza Misorere —ex plaza 
Once—, en la cual está emplazado 
el mausoleo que guarda los restos 
de Bernardino Rivadavia, y cuya 
cripta puedo ser visitada los días 
sábados de 15 a 18. A cien metros 
de esta plaza —escenario casi 
obligado de oradores  políticos— 
té ubicada la estación central 
lel Ferrocarril D. F. Sarmiento y. 
frente a la misma, numerosas pla- 
yas de estacionamiento de líneas 
de transporte automotor, incluso de 
media y larga distancia, que con- 
gregan diariamente largas colum- 
nas de público. 
En avenida Rivadavia al 4700, a 
la izquierda, se alza la estatua del 
libertador Simón Bolívar, en el 
parque Rivadavia. 
Los domingos por la mañana “se 
reúnen allí los coleccionistas de 
estampillas y de revistas, para yen- 
der y canjear hasta el mediodía. 
Al 4800, derecha, una multitud de 
amas de casa con changuitos a la 
zaga invaden las instalaciones del 
Primer Supermarket's establecido en 
la ciudad. 
Av. Rivadavia 5000: Derecha, Yan- 
qui, primera estación de servicic 
de nuestra ruta. 
Al 5900: Estación terminal Primera 
Junta de la línea A de subterrá: 

















neos. 
Al 5600: Derecha, Shell. nafta es 
pecial y gomería. 

Al 5900: Derecha, Esso, ídem. 

Al 6900: Derecha, atrayente y am: 
plio local con techo de paja y pa- 
rrílladas bien surtidas, El Fortín. 
Menú fijo. 

Inmediatamente, Rivadavia esquina 
20 la zona céntrica 






,F., adherida 


la de San 
en pleno centro co- 
mercial de la barriada. Enfrente: 
plaza Pueyrredón y estatua a la 
memoria de Juan Martín de Puey- 
rredón. 

Al 7300: Rivadavia esquina Nazca. 
termina la zona céntrica de Flores 
y la avenida prosigue su curso 
adoquinada. 

Al 9000: Izquierda, Shell, nafta es- 
pocial y gomería. 

Al 10300 Derecha, Y. P.F., servicio 
complet 
Al 11200: Izquierda, Esso, nafta es- 
pecial y gomería. 

Al 11500: Der 
víaria Liniers. 
adelante cruzamos bajo el puente 
de la avenida Gral. Paz, que cir- 
cunda la Capital Federal. Y en- 
tramos en la provincia de Buenos 


Hist 
José de Flor: 








estación ferro 





PROVINCIA DE BUENOS AIRES 


Al 12000: laquierda, Y.P.F.. nafta 
especial y gomería. 

Al 12500: Estación terroviaria Ciu- 
dadela. 
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Al 12800; Izquierda, Shell, naíta es- 


pecial. 

Al 13400: Izquierda, Y.P.F., servicio 
completo. Luego aparece la esta: 
ción lerroviaria Ramos Mejía y el 
cruce del camino de cintura, 

Al 14300: Izquierda, Shell, nafta es- 
pecial y gomería. 

Al 14500: Izquierda, Esso, idem. 
Al 15900: Policía era y esta- 
ción Haedo del ferrocarril Sarmien- 
to. Giramos a la izquierda, cruza- 
mos las barreras del ferrocarril San 
Martín, torcemos a la derecha y 
estamos sobre la ruta 7. Hemos cu: 
bierto 6 kms, desde Liniers. 


RUTA 7 


Izquierda, 
gomería. 
Izquierda, Y. P. F.. nafta especial 
Izquierda, Esso, ídem, Enfrente: 
surtidor Y.P.F. 





Esso, nafta especial y 








Derecha, Shell, servicio completo. 
Inmediatamente: Y.P.F.:, adherido al 
A.C.A. Teléfono, atención perma- 


nente (y apenas llevamos 2 kms. 
de recorrido en ruta). Una cuadra 
más y tomando a la derecha por 
la calle J, M. Casullo hasta la ba- 
rrera del tren nos detenemos ante 
el Museo Histórico y de Artes de 
Morón (Casullo esquina Sarmiento). 





Inaugurado por iniciativa de caracteriza- 


dos vecinos que 





reunían habitualmente 


en el Club Morón, el Museo funciona en una 


casona secular que 
antiguo arraigo en 





ió a familias de 
localidad. Entre sus 





perte: 
la 1 


donantes figura la familia Moreno, que des- 
ciende del secretario de la Primera Junta. 
Consta de 4 salones con vitrinas, retratos 


y grabados históricos, coleccione: 
embalsamados y ofre: 


péjaros 
, ciclos 








regularment 


de conciertos, disertaciones y exposiciones 


de artistas pl 


lásticos. Abierto: martes, jue- 


ves, sábados y domingos de 14 a 20. 


2 
23 


35 


Regresamos por J. M. Casullo un 
par de cuadras y doblamos a la 
derecha (no hay cartel indicador 
del nombre de la call 

laquierda: Shell e Y. 
comolatos, 

Estación ferroviaria Castelar. Gira: 
mos a la izquierda. En el kilóm 
tro siguiente: derecha, Esso, teléfo- 
no, atención permanen! todos los 
servicios menos remolque. A unas 
5 cuadras, apartándose de la ruta 
hacia la irquierda, hallará en Pas- 
tour 2640 la Hostería Castelar que 
cuenta con playa interna de esta: 
cionamiento, pileta de natación, 
alojamientos, pensión, bar y restau- 
rante. 

Siguiendo por la Ruta 7: 
Izquierda: Y.P.F. servicio completo 
y permanent 
Izquierda: Esso, servicio completo, 
frente a estación Ituzaingó. 
Izquierda: Esso, nafta especial. 
Izquierda: Y.P.F. servicio completo. 
A la derecha: estación ferroviaria 
San Antonio de Padua, 

Taquierda: Shell, servicio completo. 
Izquierda: Esso, engrase, gomería Y 
special. 





servicios 





















nafta ñ 
Cruzamos las barreras; ahora los 
riolos del ferrocarril Sarmiento se 
deslizan a nuestra izquierda. 
Derecha: Esso, engrase, nafta espe 
cial. Luego atravesamos el puente 
sobre el río Ri . Es la lo- 
calidad Paso del Rey (ex balneario 
Cascallares clausurado por contami- 
nación de las aguas). 

Derecha: Y.P.F. nafta especial y en- 
grase, Enfrente: gomería y Shell. 
Iaquierda: Y.P.F. servicio completo 





DE -ARECO - BUENOS AIRES 
XMS 
de 
Buenos 
Airos 
a Luján 
y permanente, próxima al cartel in- 
dicador de Moreno. 
38 Derecha: Esso, servicio completo y 
permanente, Izquierda: Y.P.P. idem. 
39 Divisamos el repertorio gastronómi- 


45 


50 
51 


co de la parrilla El Triángulo: Po- 


AEBARRO ==" 
ES 





lo al barro, al horno, a la parrilla. 
¡Buseca! Parrilla normal. Abierto 
hasta las 24 en días hábiles y 
hasta la madrugada en días y vis: 
peras de fiesta. Venta al público. 
Más allá un cartel anuncia venta 
de lechones. No estaría de más 
guardar uno en el baúl del coche 
para cocinarlo en casa. Allí mismo 
(km. 41) Hostería Capri, restaurante 
y alojamiento, Especialidad: buseca 
y empanadas, 
Estación ferroviaria La Reja. En el 
vivero de enfrente pueden comprar- 
se plantas. 
Confitería Royal Pigalle, Dista sólo 
20 kms. de Luján y se particulariza 
por sus bailes con orquesta de 23 a 
4, trente «a estación Francisco Al- 
yarez. 
Terrenos loteaádos se ofrecen en ven- 
ta en esta zona. 
Derecha: Shell, servicio completo y 
rmanente. 
tación Las Malvinas; buena oca: 
sión para proveerse de fruta fresca 
sobre la ruta. 
Derecha; Y.P.F. frente a estación 
General Rodríguez; confiterías, Tam- 
bién: Esso, engrase y gomería. 
Puesto de la Policía Caminera y 
gomería. 
Criadero de conejos. 
Estación ferroviaria La Fraternidad. 
Derecha: Automóvil Club Argenti: 
no, Servicio completo y permanente, 
jolque y teléfono. Es un campo 
recreo para socios del A.C.A 
Restaurante y bar hasta la madru- 
gada en verano y hasta las 23 en 
invierno. 
Derecha: Y.P.F. servicio completo y 
permanente. 
Dos kilómetros después bordeamos 
una rotonda formada por la curva 
ascendente que describe la ruta 9 
a Merced: AMí abandonamos la 




















el Cercano Oeste. 


Para llegar al centro de la ciudad 
es preciso seguir directamente des. 
de la rotonda hasta el tanque de 
agua que por su elevación es cla- 
tamente visible y allí doblar a la 
izquierda por la calle San Martín 
(no hay cartel a la vista). Esta ca: 
le desemboca en la Basílica, cruza 
la zona comercial, pasa frente a 
las puertas de la Municipalidad, 
frente a la plaza Colón. 

En la esquina, Colón y San Mar- 
tín, está la confitería Munich, aten- 








dida por su propietario, señor En- 
rique Oscar Baliani, Excelente lo- 
cal para hacer alto con toda la 
familia y gustar las masas y lac- 
turas que prepara su dueño. 
Siempre por San Martín, cuatro 
cuadras hacia el río, nos detene- 
mos en la plaza General Belgrano, 
que constituye la antesala abierta 
de la monumental Basílica de Lu- 
ján, que eleva sus finas torres a 
110 metros de altura, 

Suaves campanadas de la Basílica se tien- 
den por el cielo de la tarde provincial mien- 
tras nos acercamos a las puertas del Museo 
Colonial e Histórico de la Pycia, de Buenos 
Aires que funciona también frente a la plaza 
Belgrano, 

Clausurado durante todo el mes de enero, 
el horario normal de visitas es de 12.30 a 
17.30 de miércoles a domingos. Una placa 
nos advierte que a las damas les está ter- 
prohibido entrar en pantalo- 
nes, Como medida de seguridad en o 
e sus pabellones 

















los recobrados al pasado histérico d 
Veamos un comentario parcial 





Ayuntamiento de la Villa de Luján, re- 
construído con figuras de cera; objetos per- 
tenecientes al general Paz; prisión de la 
cárcel, celda y calabozo con maniquíes di 
cera, copos, 5 
sala de prisioneros ilustres, retratos y obje- 
tos de personalidades que estuvieron dete- 
nidas en Luján; las invasiones inglesas, la 
Reconquista, la Independencia, en salas es- 
pecialmente montadas al efecto; reconstruc- 
ción en madera de la plaza Mayor de 1800; 
a sos recuerdos de la.ópoca colonial de 
ler religioso; Capilla Colonial de la 
E 412 tallas policromadas de las 
escenas del poema Martín Fierro; la Cam- 
paña del Paraguay, dedicada «a los héroes 
de la Triple Alíanza de 180549; el 

gaucho sendas coleccion: 
So 700 figuras talladas en madera y una recona- 
mn Panorama de Belén ejecutada en 
corsho: la hisiona de laa modas porteñas 
1835-1860 con vestidos y alhajas auténticas; 
período rosista; la Organización Nacional, 

Las puertas interiores del Museo se abren 
a los jardines poblados con árboles y plan- 
tas indígenas y un centenar de cañones 
históricos so hallan distribuidos por corredo- 
res y patios. 


























El edificio del Museo es también una re- 
liquia histórica: se albergaron en él en ca- 
lidad de prisioneros los generales Borestord, 
Pack, Belgrano, Paz y Mitre; funcionó el 
Cabildo de la Villa de Luján y la casa del 
virrey donde se alojó el huidizo Sobremonte. 

El Museo se compone de otras tres de- 
pencencios no menos tnlsrescates: el Mu- 
seo de Transportes, el pabellón Belgrano 
el pabellón de la colección Gnecco. 

El Museo de Transportes, ubicado en la 
primera cuadra de la avenida Nuestra Señora 
de Luján, conserva un conjunto de carrozas 
y coches históricos, carretas y carros anti- 
quos, colecciones de arneses y monturas, la 


primera locomotora que surcó el país, el 
hidroavión Plus Ultra donado por España, 
un centenario molino de aspas y otras pie- 
zas que testimonian la evolución en ma- 
teria de transportes y caminos, todo lo cual 
contigura un espectáculo sorprendente. 

El pabellón Belgrano, al fondo del Museo 
Transportes, expone cuadros y objetos 
relacionados con la gloria del patriota y 
reconstruye la Primera Junta de Gobierno 
de 1810, 

El pabellón de la colección Gnecco contie- 
ne las piezas reunidas por Agustín V, Gnec- 
co en su mayoría sanjuaninas. Desde llaves 
y puertas de algarrobo labradas, desde al- 
dabones de los siglos XVIII y XIX, arcones 
de cedros y vasijas de barro cocido hasta 
alambiques Le destilaciones, momias in- 
dígenas, cerámicas, balanzas, pesas, medi- 
das, telas antiguas y platería. 


HOJA DE RUTA 
LUJAN-S. A. DE ARECO 


De espaldas a la plaza Belgrano arran- 
camos por la espaciosa avenida Nuestra 
Señora de Luján hacia el noroeste y girando 
a la izquierda cruzamos el puente sobre el 
río Luján. 200 motros más allá del puente, 
torcienda a la derecha, tamos sobre la 
ruta 192 (Km. 0) que es el camino de em- 
palme con la ruta 8 que nos llevará al pa- 
qo de Areco, segunda meta de nuestro 
itinerario por Cercano Oeste. De Luján 
«a la Ruta 192 hemos recorrido unos 4 kms. 











is 192: 
Unos metros después del mojón 5 
se presenta una bifurcación. Toma- 
mos por la izquierda, entre campos 
sembrados, siguiendo siempre por 
el camino pavimentado, 

8 Aparece un camino de tierra a la 
derecha que nada tiene que ver 
con nuestro viaje; campos de pas- 
toreo alternan con chacras de la 
región. 

16 Paso a nivel sin barreras. 

16,500 Nueva bifurcación del camino, Nos- 
otros seguimos por el de la derecha. 
$ kms. después pasan sobre nuestras 

zas los cables de alta tensión 
que provienen de San Nicolás y 
luego divisamos tres caminos de- 
lante nuestro. Tomamos a la iz- 
quierda. 
A la derecha: Esso, en el camino 
a Capilla del Señor (sin cartel in- 
dicador): nafta especial, gomería, 
en: , atención permanente y te- 
léfono, Ya estamos sobre la ruta 











Estación Y.P.F, nafta especial, ser- 
vicio completo y permanento. Al 
lado: bar y restaurante. A la de- 
recha zona urbanizada de Solís. 
m1 Bifurcación del camino: seguimos 
por la derecha. 

112,500 Eon Antonio de Areco a la vista. 
Nos separan 60 kilómetros de la 
ciudad de Luján. 





Izquierda: Esso. No atiende los do- 
míngos. 

Iaquierd: Y.P.F., “Don Segundo 
Sombra”, servicio completo y per- 


manente, Teléfono. Enfrente: parri- 
lla El Encuentro, que recomenda- 
mos por la calidad de sus comidas 
y la cortesía de su personal. 


EL CERCANO OESTE 


HOJAS DE RUTA 





SAN ANTONIO DE ARECO: 


Doblando a la izquierda por la calle 
contigua a Y.P.F. vamos hacia el 
centro de San Antonio de Areco. 
Callecitas adoquinadas, casas su 
midas en la siesta dorada. Bordea- 
mos la placita Arellano y continua- 
mos por camino de tierra que cos- 
tea el río Areco, trasponemos un 
puente, pasamos por delante del 
Tiro Federal Argentino y surgimos 
ante el Museo Gauchesco de la 
Pvcia. de Buenos Aires y Parque 
Criollo Ricardo Giiiraldes, uno de 
los museos más importantes de 
América en su género. 

Clausurada durante todo el mes de junio, 
esta institución está abierta al público de 
miércoles a domingos en el horario de 10 
a 12 y de 14 a 18. Nosotros creemos que 
debería regirse por un horario continuado. 
El Museo no funciona en laz siguientes fe- 
chas: 1 de enero, lunes y martes de carna- 
val, jueves y viernes santo, Corpus Christi, 
1 de mayo, 15 de agosto, 1 y 2 de noviem- 
bre y 24 y 25 de diciembre. 

La sede del Museo —casco de estancia 
antigua con tejas coloniales asentadas en 
barro y paja y cañas tacuaras ligadas con 

de cuerg crudo— no 
creerse, la casa que habitó 
a. La casona 
deada por un extenso parque con variedades 
autóctonas y bosquecillos con pájaros de la 
región y se levanta en medio de un foso 














pos del Museo encierran un 
costumbres, los usos, 
de vida del personaje qu 
Hernández y otros aspectos del folklore bo- 
naerense. 

Se exponen en el primer cuerpo —casco 
de estancia— ochocientas piezas desde mue- 
bles coloniales a colecciones de boleadoras, 
mates, ponchos, dibujos, aperos y armas. 
Nos enteramos que se hallan depositadas en 
la casa unas mil piezas más que no son 
exhibidas por falta de espacio. Contem. 
plamos pinturas de Eduardo Sívori y Pedro 
Figari, ediciones históricas de Don Segundo 
Sombra y colecciones de prendas de plata 
que usó Giiraldes. 

En el segundo cuerpo, la ermita de San 
Antonio muestra una imagen del santo que 
data del siglo XVIL 















ABORASI 1, 


ahora hay soldadura plóstica 
TRANS-PA-REN:TE 


Pida UNI-POX, la nueva soldadura plás- 
Vica de aplicación universal. 
Es incolora, es decir de costura práctica- 


mente invisible. 





POLIERIA 
LACRLANQUEADA 





El tercer cuerpo, pulpería La Blanqueada 
y Tahona. exhibe en figuras de cera una 
escena de la época rosista y junto « ella 
una tahona movida por mulas. A unos pa- 
sos hay un brocal de pozo montado sobre 
$00 huesos de caracú, 

Concluida la visita, partimos por el camino 
mismo a que da el Museo y cruzamos un 
puente sobre el río Areco. A la izquierda, 
divisamos las instalaciones del balneario 
arequenso, limpias y agradabl Unas 7000 
personas concurren cada fin de semana a 
este balneario desde Arrecifes, Capitán Sar- 
miento, Pergamino, San Antonio de Giles. 
Enmarcada por frescas arboledas, la playa 
se encuentra próxima a un cria: 
ces que convertirá la zona en m 
tusiastas deportistas. Se proyecta edificar 
junto al balneario un importante hotel. De 
nuevo por las callecitas de esta población 
tenemos a nuestra derecha el hospital Zer- 
boni y frente a él: Museo Escolar de Cien- 
cias Naturales José Larroque y Jardín Zoo- 
lógico y Botánico Autóctono. 

Muy raramente figura en la información 
turística del circuito oeste esta ejemplar ins- 
titución que desarrolla, con la dirección del 
ñor Carlos Merti, una intensa labor de or- 
científico y cultural. A la entrada un 
cartelito invita a contribuir con $ 0,50 (sic.). 

Nos deja perplejos saber que e: Museo 
se sostiene con el. feculio de su heroica Co- 
misión Directiva, que no recibe absolutamen- 
te ninguna subvención de ninguna reparti- 
ción del primer Estado argentino. Es la 
única falla que descubrimos en San Antonio 
de Areco. Y, sin embargo, los funcionarios 
oficiales siguen sin conmoverse, 

Invitamos a contribuir a la obra de este 
puñado de arequeños que organizaron las 
vitrinas de exposición de fó: ii 
y atención del parque que 
jaulas ejemplares de pájaros y aves de E 
región, zorrinos, comadrejas, zorros, etc. 
que no satistechos con lo conseguido e 
taron la instalación de un criadero de pe- 
ces. Las donaciones pueden girarse al Sr. 
Carlos Merti, calle Ruiz de Arellano 141, $. 
A. de Areco, P. C. Mitre, Buenos Aires. 


HOJA DE RUTA SAN ANTONIO DE 
ARECO- BUENOS AIRES (Vía Pilar) 


KMS, Ruta 8 
de S. A. de 
Areco 



































« Capital en escala descendente 


112,500 Partimos por la ruta 8. 

76 Se presenta una bifurcación. Segui- 
mos por la izquierda. 

75 Izquierda: Hostería Rancho Grande, 

61 Derecha: Esso, nafta especial, en- 
grase, hasta las 24. 

54 Izquierda: Y.P.F. Servicio comple- 
to, atención permanente y teléfo- 
no. Al lado: Hotel, bar y restauran- 
te Mingo, abierto día y noche. 

53 Restaurante El Paro en el comienzo 
de la zona urbanizada de Pilar. 
Izquierda: Y.P.F, nafta especial, la- 
vado, engrase, teléfono, atención 
permanente. Enfrente: gomería. Al 
lado de Y.P.F. está el bar y res- 
taurante Julio Oscar. Atiende has- 
ta la madrugada. 

Derecha: Shell, nafta especial, en- 
grase, lavado, teléfono, atención 
permanente, Al lado: bar y restu- 
rante Pepito. 

51 Izquierda: Automóvil Club Argel 
tino (Pilar), servicio completo y 
permanente, nafta especial y telé- 








Termina zona urbanizada de Pilar. 
Izquierda: Esso, nafta especial, 
atención permanente, 

Hotel y restaurante Los Ranchos, 
pileta de natación. A 500 metros; 
gomería. 

Derecha: Shell con gomería. 


49,500 


Be A 
LA 


XMS, Ruta 8 

de S. A. de 

Areco 

a Capítal en escala descendente 

45 Derecha: Restaurante El Destino. 
Izquierda: Y.P.F. servicio complete 
y permanente, teléfono. 





44 Izquierda: Shell. ídem. Bar y res- 
taurante. 

41 Izquierda: Esso, ídem. 

q Frente al empalme a José C. Paz: 


restaurante y bar El Descanso. 
Izquierda: gomería. 

recha: Y.P.F. teléfono, natta 
pecial, engrase, lavado, atención 
permanente, 

Derecha: una cita de honor para 
el buen comensal. Restaurante Ba- 
rro de Oro. Exquisitos pollos al ba- 
xro. Y además: lechón y matam- 
bre al barro, chivito al asador, pa- 
rrilla y finos vinos. Atiende desde 
las 8 hasta la madrugada. 
Derecha: Citex, frente a ruta 202 a 
Don Torcuato. 

Derecha: Y.P.F.. nafta especial, 
atención permanente, 

Derecha: Esso, ídem y teléfono. 
Gomería a 300 metros, 

Derecha: Shell, nafta especial, 
atención permanente. 

Derecha: Y.P.F. surtidores y engra- 
se. Al lado: grill-bar. 

2 Bellavista. Derecha: Y.P.F.. nafta 
pecial, telétono, atención perma- 





31,500 











aci : la ruta gira a la izquierda 
y se interna en la zona militar de 
Campo de Mayo. 

Fin de la zona militar. 

Rotonda y policía caminera. Empie- 
za tramo de doble mano... 

Esso: nafta especial, todo menos 
gomería, atención permanente. 
Cabe señalar que cuando realiza- 
viaje la Ruta 8 se hallaba 
cerrada en esta zona por tareas de 
reparación. Tuvimos que efecuar un 
desvío tal como se lee a continua- 
ción. No obstante, en el mapa ad- 
junto, damos también el tramo nor- 
mal de la ruta. 


DESVIO: 


Por avenida 3 de Febrero y 7 cua- 
dras después doblamos a la derecha 
por la calle Córdoba. localidad de 
San Martín, y continuamos por la 
avenida Libertador General San 
Martín hasta cruzar la avenida 
Gral. Paz donde, al entrar en la 
Capital Federal. la calle pasa a 
llamarse simplemente avenida San 
Martín. 


CAPITAL FEDERAL: 


Av. San Martín al 7000: Izquierda 
Y.P.F., servicio completo y perma- 

















nente. 
Al 6200: Izquierda, Sh servicio 
completo frente a la estación Li- 


bertador del ferrocarril Urquiza. 
San Martín y Beiró: Derecha, Shell. 
Enfrente: Esso, atención permanente 
y servicio completo. 

San Martín y Nazca: Derecha Y. 
P. F.. ídem. 

Av. San Martín 3400: Derecha Y. P. 
F., atención permanente, nafta 
pecial. 

Al 3000: Izquierda, Esso, ídem. 
Al 1200; Izquierda, Esso, ídem, 
El monumento «al Cid Campeador 
en avenida Parral y Gaona, domi- 
na una séptuple desembocadura de 
calles porteñas, Prosiguiendo la 
marcha por Qíaz Vélez, Sarmiento, 
Pueyrredón, Rivadavia estará de 
o en el kilómetro 0 de la red 
vial. 








EL CERCANO OESTE 


HOJAS DE RUTA 


A continuación damos una guía de 
hoteles, restaurantes y confiterías 
que recomendamos. 

El resto de la información se da con 
carácter exclusivamente ilustrativo. 
La información sobre museos está 
incluida en la hoja de ruta. 


HOTELES DE LUJAN 


L, Ay. Nuestra Señora de Luján 816. Ti 
léfono 1154/65, Roma, San Martín 135, telé- 
fono: 797, La Paz, 9 de Julio 1068, teléfo- 
no: 34, Hostería El Oasis, Ruta Nacional 
5, km. 70, teléfono: 1895, Victoria, Lavalle 
136, teléfono: 582. 


CONFITERIAS DE LUJAN 
Munich, San Martín esquina Colón. 


CENTROS NOCTURNOS DE DIVERSION 
DE LUJAN 


Club 30 y 30, ltalía al 900, Club el Ne- 
gresco, whiskería, San Martín al 200. 


ESTACIONES DE SERVICIO DE LUJAN 


Y.P.F., Bmé Mitre 129, A 
de toda la noche, Y. B 
atiende toda la noche. las 'gomerías atienden 
de día solamente. 


SERVICIOS MEDICOS DE LUJAN 
Clínica Salas, Uriburu 825, Clínica Gúe- 
mes, Alsina 1360, 


HOTELES DE SAN ANTONIO DE ARECO 
Central, Don Segundo Sombra 553, 


RESTAURANTE DE S. A. DE ARECO 


+ Parrilla El Encuentro, sobre la ruta 8, 
km 112,500, abierta todo el año. 








COMO VIAJAR AL CERCANO OESTE 
A LUJAN: 


Ferrocarril D, FP. Sarmiento desde plaza 
Miserere, sábados y domingos a las 8,40 y 
13,15. Regreso desde Luján: a las 18,1 


Transporte o Luján S.A, desde 
plaza Mi . Bmé. Mitre 3146, sale un co- 
Sha cada 10 minutos. Informes: 87:7714 y 
2924. Atlántida No 57, parte de Cánning y 
Santa Fe cada media hora. 


A SAN,ANTONIO DE ARECO: 


Ferrocarril Mitro desde Retiro, diariamente 
a las 13. Regreso desde San Antonio de 
Areco, sábados a las 14,38 y a las 19 
Domingos a las 14,38 y a las 19.15. 
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Si usted tiene un automotor... 
manténgalo en perfectas con- 
diciones. 

Si a usted se le confía un 
automotor, ya sea para ma- 
nejarlo, cuidarlo o someterlo 
a una reparación... demuestre 
que usted sabe apreciar lo 
que le han confiado. 
Mantenga el motor de ese 
vehículo en perfectas condicio- 
nes, usando el moderno lubri- 
cante Shell X-100 Multigrado. 


cenizas 
al quemarse 


Esta excepcional cualidad pro- 
porciona cámaras de combus- 
tión menos sucias, obteniéndose 
así una reducción de hasta 
un 50% en las pérdidas de í 
potencia causadas por la acu- E 
mulación de residuos. sa 


Desde hoy -y para siempre- use 


-— SHELL 


MOTOR OIL 


MULTIGRADO 


y siga seguro con SHELL a 























AQUI ESTA EL 


CHEVROLET 





CORVAIR 








+ Los últimos cinco años han sido para 
la industria automovilística norteameri- 
cana un período de verdadero progreso 
mecánico, de revisión de ideas y concep- 
tos y de realizaciones novedosas, 

Una de ellas, tal vez la más revolu- 
cionaria, es el Corvair, el “compacto” de 
la División Chevrolet de la G.M, 

En este automóvil se conjugaron tres 
factores de orden técnico, gracias a los 
cuales se transformó en el “enfant te- 
rrible” del automovilismo norteamerica- 
no. Motor trasero, refrigeración por ai- 
re forzado y suspensión trasera inde- 
pendiente. Estas tres cosas, que si bien 
no revisten ninguna novedad para el 
ambiente europeo, para la Chevrolet sig- 
nificaron un paso importante y peligro- 
so, ya que en un mercado nuevo y virgen 
como el del “compacto”, se lanzó con una 
verdadera revolución en contra de los 
valores tradicionales establecidos en la 
industria y sobre todo en los usuarios. 

El Corvair es un sedan de cuatro puer- 
tas, con capacidad para seis personas, 
con el motor en el extremo trasero re- 
frigerado por aire. 


MOTOR 


Tal vez la faz más revolucionaria del 
Corvair resida en la construcción y en 
el tipo de soluciones mecánicas del mo- 
tor de seis cilindros horizontales opuestos 
tres a tres y refrigerados por una cir- 
culación forzada de aire. 

El tipo de refrigeración trae apare- 
jado cilindros aleteados para disipación 
del calor de combustión (tipo motoci- 
clísticos), que en el caso del Corvair son 
fundidos en hierro individualmente con 
multitud de finas aletas, Cada cilindro 
tiene una generosa superficie exterior 
maquinada en cada extremo que enca- 
ja en la carcaza del cigiieñal y la tapa. 

El diámetro interior es de 87,31 mm. 
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(3,38”) y el recorrido de los pistones 
llega a los 66,04 mm. (2,6”), resultando 
netamente supercuadrado, con toda la 
ventaja que eso significa. La cilindrada 
total es entonces de 2.372 cc. y con la 
compresión standard de 3:1, entrega 81 
HP (SAE) a 4.400 revoluciones por mi- 
nuto, con una cupla motriz máxima de 
17,7 mkg a 2.300 rpm. La potencia es- 
pecífica es de 34,2 HP por litro. 

Una opción de compresión y árbol de 
levas d= alto rendimiento eleva la po- 
tencia máxima a 99 HP a 4.600 rpm. y 
el par motor máximo a 18,25 mkg a 
2.800 rpm., con una potencia específica 
de 41,8 HP/litro. 

Los cilindros no están sujetos a las 
carcazas del cigiieñal sino apretados con- 
tra éstas por las tapas de cilindros, que 
son fundidas a presión en una aleación 
liviana de aluminio, La sujeción de las 
tapas con las carcazas correspondientes 
se realiza por medio de doce largos es- 
párragos que pasan a través de agujeros 
convenientemente situados en las aletas 
de refrigeración de los cilindros, que de 
este modo resultan con cuatro espárragos 
cada uno, Se consigue así gran rigidez 
en el conjunto motor, enteramente de- 
sarmable. 

Las válvulas, sitas en la tapa de ci- 
lindros, están dispuestas en línea y co- 
mandadas por balancines estampados, 
varillas y botadores hidráulicos desde el 
árbol de levas situado directamente de- 
bajo del cigijeñal. Cada válvula tiene un 
resorte simple de cierre y vistas desde 
arriba forman un cierto ángulo entre 
sí (tomando las correspondientes a cada 
cilindro), con el objeto de permitir una 
separación mayor entre los vástagos que 
se refrigeran mejor. 

Las entradas de admisión están en la 
cara superior de las tapas de cilindros 
y las salidas de escape en la inferior. 
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CUEVROLET 
CORVAIR 


El aire de enfriamiento pasa primero 
por las entradas de admisión, rodea las 
cámaras de combustión y finalmente re- 
frigera las salidas de escape, 

Los botadores son estampados de ace- 
ro, sin eje común, ya que cada uno está 
guiado por un movimiento de bola del 
tipo de los empleados en 21 Chevrolet 
V-8 común y sostenidos en una prolonga- 
ción de los correspondientes espárragos 
de sujeción de la tapa de cilindros. 

Las bielas son del tipo convencional, 
de acero forjado y se conectan con el 
cigieñal, también forjado en el mismo 
material, por intermedio de cojinetes 
(casquillos) formados por un revesti- 
miento de cobre y níquel sobre respaldo 
de acero, recubierto a su vez por una 
delgada película de metal antifricción. 

El cigiieñal es del tipo común para 
seis cilindros y cuatro bancadas, pero 
sensiblemente más corto, dado que los 
cilindros opuestos se imbrican, reducien- 
do la distancia entre biela y biela. Ade- 
más, carece de contrapesos. El peso to- 
tal llega aproximadamente a los doce ki- 
logramos, la mitad del peso que tendría 
con los seis cilindros en línea, 

La carcaza del cigiieñal está formada 
por varias partes que se ensamblan por 
un conjunto extremadamente rígido, fun- 
didas en aluminio a presión, 


SISTEMA DE LUBRICACIÓN 


La lubricación del motor Turbo Air 
Six del Corvair se realiza bajo presión, 
con el aceite impulsado por una bomba 
común del tipo de engranajes con válvu- 
la reguladora de resorte que conserva la 
presión del circuito dentro de un valor 
de 2,46 kg./centímetro cuadrado (35 
lbs./pulgada cuadrada). 

Antes de comenzar su trabajo de lu- 
bricación, el aceite pasa por un filtro del 
tipo Full-Flow, llamado así porque fil- 
tra todo el caudal de la bomba, que po- 
see una válvula de seguridad para el 
libre paso del aceite en caso de tapona- 
miento del filtro, 

El sistema de envío es por conductos 
perforados en las distintas piezas y en 
casos especiales por tubos superficiales 
interiores, El aceite vuelve al carter por 
gravedad y desde las tapas de cilindros 
cas por los tubos que rodean las varillas 
del comando de válvulas, 

El circuito cuenta con un sistema de 
refrigeración de aceite formado por un 
radiador que comienza a funcionar cuan- 
do la temperatura del lubricante alcanza 
los 16” C (60% F). 

Como control visual tiene una luz roja 
en el tablero de instrumentos que se en- 
ciende cuando la presión del aceite baja 
del límite permisible o cuando la tem- 
peratura del mismo sube hasta los 150* 
C (300% F. aprox.). 
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SISTEMA DE ENFRIAMIENTO 


El aire que enfría los cilindros y las 
tapas es enviado por un ventilador de 
24 palas y 27,5 centímertos de diámetro 
(11”), colocado horizontalmente al cen- 
tro del motor, El comando es por correa 
dentada que sufre un ángulo de 90 gra- 
dos en su camino, ya que la salida de 
fuerza (polea del cigiieñal) está a 9% 
grados con respecto al ventilador, 

Este último gira con una velocidad de 
1,58 veces la del cigiieñal y tiene una en- 
trega de 51 metros cúbicos (1.800 pies 
cúbicos) por minuto a 4.000 rpm. del 
cigieñal, 

El aire entregado no se dirige por 
conductos especiales a cada cilindro o 
cada parte, sino que se descarga en una 
gran cámara común. El control «le tem- 
peratura está compuesto por un termos- 
tato que cierra la entrada del niv2z del 
ventilador cuando el motor está frío y 
libera el paso del aire cuando la tem- 
peratura llega a los 33” C (180* F.) 


SISTEMA DE COMBUSTIBLE 


Este sistema está formado por dos 
carburadores Rochester de tiro vertical 
descendente, montados directamente en 
los múltiples de admisión de fundición 
integral con cada tapa de cilindros. 

Dos largos tubos de goma con espiral 
interior de alambre conectan los carbu- 
radores con un filtro de aire situado 
sobre el ventilador, independiente de él 
y en baño de aceite, 

El comando del “choke” o extrangula- 
dor de aire funciona abriendo o cerrando 
la entrada al filtro de aire. 

La bomba de nafta mecánica a dia- 
Íragma extrae el combustible del tanque 
ubicado en la parte delantera inferior 
del automóvil, a la altura de los pedales 
colgantes. Este depósito tiene 53 litros 
de capacidad. 


SISTEMA DE ENCENDIDO 
Y ELECTRICO 


El encendido se efectúa por el esque- 
ma convencional del distribuidor, que 
toma su fuerza del eje común con la 
bomba de aceite, comandado por un aco- 
ple sin fin del árbol de levas. Las bu- 
jías, una por cilindro, son AC 46-FF o 
equivalentes. El sistema eléctrico está 
formado por la batería (12 Volts 35 
Amp./hora), por el generador (430 W), 
por el motor de arranque y los demás 
elementos usuales para control de carga. 


TRANSMISION 


El Corvair se presenta con dos tipos 
distintos de transmisiones, Una de ellas 
es el corivencional, formada por el em- 
brague, la caja de velocidades y el di- 
ferencial. El otro es la transmisión au- 
tomática Powerglide Corvair, 


CUADRO DE 
CARACTERISTICAS 


MOTOR 
Tipo 
Ciclo 
Diámetro 
Carrera 
Cilindrada 
Compresión . 
Par motor 
Colocación 
Enfriamiento 
Lubricación . 

















CAJA DE VELOCIDADES 


Caja de tres velocidades 
e 3,50: 1 
1,99 : 1 sincro, 
1,00 : 1 síncro. 
3,97 :1 





Tipo 
Relaciones .. 


RELACIONES FINALES 
Caja de tres velocidades 















Acople trasero .... 3,27 :1 
11,45 : 1 
6,50 : 1 
3,27: 1 
12,98 : 1 


Caja de cuatro velocidades (opcional) 








Acople trasero 3,27 : 1 
11,93 : 1 
768: 1 
4,70: 1 
3,27 : 1 
11,96 : 1 


POWERGLIDE CORVAIR (convertidor 
de torque) 





Relación del convertidor .. 
Baja (LOW) 
Directa (DRIVE) 


SUSPENSION DELANTERA 
Tipo 
Elementos 
SUSPENSION TRASERA 


Tip ros 
Elementos ... 








CARROCERIA 
rain adios dto ANS 


Modelos: 
1. 569 Sedan (Standard), 6 plzs., 4 ptas., 
1070 kg: 


2. 769 Sedan (De Luxe), 6 plas:, 4 ptas., 
1085 kg. 

3. 527 Cupé (Standard), 6 plzs., 2 ptas:, 
1045 kg. 

4. 727 Cupé (De Luxe), 6 plas, 2 ptas, 
1070 kg. 

5. 927 Cupé Monza, 6 plas. 2 ptas, 
1085 kg. 

$. 535 Station Wagon (Standard), 6 plzs., 
4 ptas., 1145 kg. 

7. Station Wagon (De Luxe), 6 ples., 4 
ptas., 1165 kg. 


Turbo Air Six,-6 cilindros horizontales 
cuatro tiempos 

87,31 mm. 

86,04 mm. 

2,372 0.0. 

8,1: 1, 81 HP a 4400 rpm. 

17,7mkg a 2300 rpm. 

en la tapa de cilindros 

por aire 

lorzada por bomba de aceite 


monodisco seco 
hidráulico 


Caja de 4 velocidades 





hipoidal 
3,27 : 16 3,55: 1 opcionales 





Acople trasero ... 3,55: 1 
12 . 1242: 1 
22 7.06 : 1 
3a 3,55 : 1 
M. Atrás 14,09 : 1 


MARCHA ATRAS 
Acople trasero . 





paralelógramo deformable transversal 
resortes y amortiguadores telescópicos 


independiente, un solo brazo “A” oblicuo 
resortes y amortiguadores hidráulicos telesc. 


bolillas recirculantes 


hidráulicos a campana sin pista especial 


portante 


Dimensiones 
Modelo 569 
Largo total 
Ancho total. 
Altura méxima 
Diámetro de giro 
Trocha delantera . 
Trocha trasera . 
Rodado 


















Arriba: la carrocería del 
Corvoir es una unidad 
monocosco, siguiendo las 
tendencias actuales, Todas 
las partes mecánicas van 
directamente sujetas sin 
intervención de falsos 
TM SAO 
primer coutomóvil fabrica- 
do por Chevrolet que tie: 
ne suspensión indepen- 
diente en las ruedas tra- 
seros. En el diagrama 
puede observarse la sis- 
tematización consistente 
en dos brazos “A”, uno 
por rueda, con un eje de 


giro transversol a la lí 
nea de marcho. Abajo 
otra novedad de Corvair 
y de Chevrolet: motor 
TO 
y caja de retorno, 
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EMBRAGUE 


Para el caso de las transmisiones nor- 
males existe un embrague monodisco se- 
co de mando hidráulico y sistema de pre- 
sión tipo diafragma con una carga no- 
minal de 440 kg, (975). 

TRANSMISION MECANICA 

Desde la salida del embrague hasta la 
entráda de la caja de velocidades del 
tipo de retorno, se extiende un árbol de 
transmisión que ro es otra cosa que una 
barra de torsión y que trabaja como tal 
absorbiendo ciertas solicitaciones. Llega 
a torsionar hasta 9 grados bajo fuertes 
aceleraciones. 


CAJA DE VELOCIDADES 

Para las transmisiones normales el 
Corvair provee dos tipos distintos de ca- 
jas de velocidades; la standard de tres 
marchas hacia adelante y una hacia 
atrás (2* y '3* sincronizadas) y la op- 
cional de cuatro velocidades hacia ade- 
lante todas sincronizadas y una hacia 
atrás. Ambas cajas tienen comando cen- 
tral en el piso y engranajes silenciosos. 


CAJA DE 3 VELOCIDADES 
Relaciones de giro: 










OS 3,50 : 1 
22. 1,99 : 1 sincronizada 
ETA 1,00 : 1 sincronizada 
M. Atrás . 3.97 : 1 


CAJA DE 4 VELOCIDADES 
Relaciones de giro: 


1%. 3,50 : 1 
O 2,35 : 1 sincronizada 
3%. 1,44 : 1 sincronizada 
ae, 1,00 : 1 sincronizada 
M. Atrás . 3,66 : 1 


ACOPLE TRASERO 
En ambos casos es del tipo hipoidal 

cof una relación piñóncorona de 3,27 : 1 

(11/36) o de 3,55 :1 (9/32) Opcional. 

Luego las relaciones finales serán: 

Caja de tres velocidades (standard) 


Acople trasero 3,27 : 1/Acople trasero 3,55; 1 
e +.» 145:1 1%, ... 12,42:1 








65011. 2%, 7.06:1 
3,27:1 39% .., . 3,55:1 
. 12,98:1  M, Atrás .. 14,/09:1 





Caja de cuatro velocidades (opcional) 
Acople trasero 3,27 : 1/Acople trasero 3,55: 1 





LE + 11,93:1 1%, 
29 788:1 29%, 
y, 4,70:1 3% ., 
4% EE OS 





M. Atrás .. 1196:1 Mi Atrás .. 
POWERGLIDE CORVAIR 

La transmisión automática Powergli- 
de del Corvair es una derivación de la 
conocida Powerglide de Chevrolet con 
algunos cambios menores. Consiste esen- 
cialmente 'en un convertidor de torque 
que da una multiplicación de 2,6 : 1 y 
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un juego de satélites y planetarios con 
dos relaciones hacia adelante: Baja 
(Low) 1,82 ; 1 y Directa (Drive) 1,00 : 
1, (Ver Parabrisas, marzo de 1961, pá- 
ginas 76/80). 

CARROCERIA 

El Corvair tiene carrocería autopor- 
tante. La estructuración de los paneles 
y formas que la componen permiten por 
su rigidez prescindir del bastidor, con 
un ahorro considerable de peso, Este 
peso ahorrado puede calcularse a “gros- 
so modo” alrededor del 60% del peso 
del hipotético bastidor y la carrecería. 

La rigidez se logra principalmente a 
través de la plataforma del piso, re- 
forzada con largueros de sección cua- 
drada desde la trompa a la cola. 

Los paneles internos de los guardaba- 
rros intervienen también en la estruc- 
tura. 

Como medida preventiva de corrosio- 
nes, el piso recibe un tratamiento de 
zinc antes del pintado antioxidante. 

Los soportes de suspensiones delan- 
tero y trasero están formados por sen- 
dos travesaños de sección rectangular 
cerrada. 

Los elementos de suspensión están fi- 
jos a los travesaños por los métodos co- 
munes, pero los travesaños se vinculan a 
la carrocería a través de juntas de go- 
ma para prevenir los ruidos y las vi- 
braciones, 


SUSPENSION DELANTERA 

El tren delantero del Corvair tiene 
suspensión independiente para cada rue- 
da. El sistema empleado es el de tra- 
pecio deformable con los brazos superio- 
res en “A”, 

El brazo inferior de cada conjunto de 
suspensión está constituido por una pieza 
única estampada cuya robustez de cons- 
trucción le permiten prescindir de la 
forma de “A” clásica para este tipo de 
suspensiones, 

Ambos brazos se montan en el trave- 
saño delantero que lleva también la su- 
jeción superior del elemento de suspen- 
sión propiamente dicho, el resorte. Den- 
tro de este último corre el amortigua- 
dor, telescópico e hidráulico de doble 
acción, 

SUSPENSION TRASERA 

Como en el caso anterior, la suspensión 
de las ruedas traseras es también inde- 
pendiente pero con un sistema diferente. 

El movimiento de las ruedas está con- 
trolado por un solo brazo en forma de 
“A” de acero estampado, lo suficiente- 
mente abierto como para absorber los 
diversos esfuerzos a que se ve sometido 
durante la marcha. Los brazos están fi- 
jos en el travesaño trasero, que es tam- 
bién el soporte superior de elástico de 
suspensión, Los amortiguadores son, co- 
mo en el caso delantero, telescópicos hi- 
dráulicos de doble acción. * 








DIRECCION 
El. sistema direccional del Corvair 
es en todos los modelos de esta mar- 
ca un mecanismo de: bolillas recircu- 
lantes, Entre el sintín y la tuerca 
van interpuestas una serie de boli- 
llas que tienen un circuito de re- 
torno, haciendo de este modo una 
circulación continua, Las bolillas tra- 
bajan convirtiendo el roce natural de 


“los elementos de dirección en una 


rodadura suaye. Con esto se con- 
sigue un tocto suave en la direc- 
ción. A la solida de la coja de di- 
rección existe. un brazo corto que 
es el que transmite el movimiento 
o. las ruedas, en combinación con 
otro igual pero libre, colocado en 
una posición relativa similar a la del 
primer brozo guíado. 


FRENOS 
Como elementos frenantes, el Cor- 
woir cuenta con cuatro frenos hi. 
dráulicos con camponos de fundición 
de hierro y zapatas flotantes auto- 
centrantes. El freno de mano es me- 
cónico y actúa a través de cables 
sobre” los xopotas delanteros de las 
unidades traseros. 


IAS A AS 


Arranque electrico 
Arranque en la llave de contacto 
Bocina doble o simple 

Aro bocina en el volante 
Luces en el motor 

Luces en la guantera 

Luces en el baul 

Apertura de las puertas delanteras 
Apertura de las puertas traseras 
Medidor de nafta 

Medidor de presión de aceite 
Medido: de temperatura de agua 
Parcial de kilometraje 
Ampetimetro 

Encondedor 

Ceniceros 

Espacio para radio 
Lavaparabrisas 

Limpiaparabrisas 

Calefacción 

Ventilador de calefacción 
Reóstalo de luces del tablero 
Traba de dirección 

Comando de luces en el volante 
Cerradura de las puertas 
Cerradura del tanque de nafta 
Cerradura" del baúl 

Cerradura de la guantera 
Ventiletes de aire 

Manijas de puertas 

Tapizado 

Allombra 

Techo 

Interior de puertas 

Piso del baul 


Respaldo delantero graduable 


Colocación de la batería 
Viseras para el sol 


Ventanos 








DE CARROCERIA 


si 

si 

doble 

si 

no 

no 

si 

para adelante 
para adelante 
po aguja 
luz testigo 
tipo aguia 
no 

luz de carga 
si 

si 

si 

si 

electrico 

si 

si 

si 

ES 

no 

adelante, lado conductor 
no 

si 

s 

adelante 
tipo botón 
nylon 

aylon 

nylon 

nylon 


no 
adelante 

dos 

tipo levadizo 


novedades desde el 
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¡Despiértese con música. ..! 
Para no llegar tarde al em- 
pleo o citas resulta utilísimo 
este notable invento: JHER- 
LUX, del tamaño aproximado 
o uno coja de fósforos, Se 
acoplo a cualquier reloj des- 
pertador y a la hora exacto 
que uno desee prende-apaga 
radios, TV, luces de vigilan- 
cia en el hogar, vidrieras, ga- 
rajes, jardines, fondos, etc., 
aun estando dormido o lejos 
de la casa, Unico en plaza. 
Se vende a $ 690. Distribu- 
ción y ventas: J, POCCIONI, 
Av, Corrientes 814 - of. 3 - 
35-8655, 














Supralock: Sella junta sintético nara eliminar 
pérdida de nafta, aceite, gasoil o agua en 
cuolquier conexión o junta de motor, Impres- 
cindible en el taller, Supralock es el sello final 
de un buen trobajo, Es otro producto de Erpa 
S, A, Fabricantes de Suprabond, Mordal y Erpox, 
Distribuidores exclusivos ARTEFA S.R.L., Entre 
Ríos 1029 - T, E, 23-2466 y 26-2203. 
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Para el viaje, para el hogar, he aquí un descubri- 
miento: el acondicionador de oire portátil VIDAR, De 
ínfimo consumo, un dispositivo hace de regulador de 
tensión, Enfría y purifica aire sin instalación es- 
pecial ni salida al exti ya que elimino las im- 
purezas dentro del mismo aparato. Liviano, estético 
y fácil de levar, su precio: $ 4.890, En venta en 
LILIANA BOUTIQUE, Gal. Versoilles loc, 9, Santa 
Fe 958. Envíos al interior c/giro. 


Suprema elegancia para el ;vergno*del auto- 
movilista, con los impecables: ambos . realizados, 
con su maestría habitual; por MÁNEGLIA, En 
fibra Dupion-Air, a $ 3.900, en polyester y 
lana $ 5.200, y en dacron americano a $ 5.900; 
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todos súper livianos e inarrugables. El lector 
los encontrará en Viamonte 970. 
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En esta página 
desfilarán, mes por 
mes, todas las 
novedades útiles y 
elegantes y originales 
que hacen más 
agradable la vida 
sobre ruedas. 


ESPUMA 
INSTANTANEA 
EN AEROSOL 


PARA AFEITAR! 
Novísima 
creación de la 
línea de 

tos de tocador 
para hombre Ice 
de WILLIAMS. 
Rica en lanolina 
'es estimulantes 
y con el 
personalísimo 
perfume 

lee Blue, El regalo 
ideal para los 
bres que están 
a lo vanguardia 
*- todo! 
















El equipo compuesto de cajo de herramientas y surtidor MORVIN 
no debe faltar en ningún automóvil moderno. Son imprescindibles 
complementos de un viaje cómodo y sin sobresaltos, yo que se 
contará con la reserva de nofto necesorio y las herramientas de 
las que no puede prescindir el automovilista. $e presenta en diversos 
colores y medelos. En venta en ferrteríos y estaciones de servicio, 
lo fabrica MORVIN S.A. Ventos: Viamonte 1546 - Capital - 
T. E. 46-1027 y 46-9061. 





Todos o pescar... y en el coche sobra lugar! 
Portacaños Automovilístico “LEA”. 
Patentado, extraordinario accesorio que 
hará posible a nuestros 

lectores aficionados a la pesca, 
transportar sus cañas sin 

molestio alguno (incluso los de un solo 
tromo). Se coloca y retira en un 
instante. $ 590, En DELLA ROSA Y 
CABALLERO, Viomonte 508 - 

EL FAR, Sarmiento 689 - EL PESCADOR, 
Talcohuono 907 - BINGO 

MOTONAUTICA, Av. Lib. S. Martín 3990, 
Lo Lucila - PESCALANDIA, 

Rivadavia 2669. De interés pora 

nuestros amigos comerciantes: 

lo fabrica “LEA” S.R.L, Árcos 3520, 

of. "A" Tel. 70-8519, Copital. 


Hoy en día, la traba cierra copot se ha 

convertido en una necesidad para el automovilista, 
asegurándose así la inviolabilidad de este 

sector del vehículo, El que se reproduce es el cierro 

capot correspondiente al Rambler, Es de muy 

fácil colocación, no siendo necesario hacer finguna reforma 
en el automóvil. Se coloca en 

el instante. “MYS”, Moreno 254 - T. E, 755-2276. 
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Fotografías de 
JORGE AGUIRRE 











El Obelisco mira azorado mientras hormigas 
multicolores danzan a su alrededor. El es- 
pectáculo empieza cuando Vd, llega; discu- 
siones, frenadas, piques, imprecaciones y 
bocinazos. El problema del Obelisco: ¿se 
solucionó o se complicó? 


Buenos Aires tiene un nuevo 
“show”; funciona veinticuatro horas 
por día y no se pide entrada; salvo que 
usted quiera subir al escenario y le 
cobren un paragolpes como derecho 
de admisión... Se trata de la ronda 
catonga que la Dirección de tránsito 
ha desencadenado alrededor de la re- 
modelada Plaza de la República. ¿Pa- 
ra qué? Para que los peatones puedan 
cruzar con mayor seguridad, alega la 
Dirección; y algo debe de haber, pues- 
to que los altomovilistas han tomado 
la solidaria decisión de... ir por otro 
lado. 

Hace años se gastaron muchos mi- 
llones de pesos —de entonces— en 
construir la Avenida 9 de Julio, con 
sus posteriores prolongaciones. Hasta 
hace unos meses, cumplía bastante 
bien esa función; de la calle Belgrano 
a la calle Paraguay, era cosa de tres O 
cuatro minutos. Ahora eso se ha per- 
dido, porque los automovilistas no so- 


mos jugadores de tatetí; además, cuan- 
do venimos con el auto no podemos 
pararnos en medio de la calle para 
estudiar la mejor forma de abordar la 
ruleta rusa del Obelisco. 


Nosotros publicamos un plano cedi- 
do por la Dirección, en el cual se di- 
buja el contorno de la plaza remode- 
lada y se señalan las corrientes de 
tránsito admisibles según la reordena- 
ción. Conviene estudiarlo cuidadosa- 
mente. 


Se observará que hay dos sectores 
en los cuales está permitido el libre 
entrecruzamiento de tránsito; si to- 
mamos la calle Corrientes como “doce 
horas”, las zonas libres son las co- 
rrespondientes a 10 y 4 horas, respec- 
tivamente. Ahí, en esas zonas, tiene 
usted la oportunidad y el derecho de 
cambiar de parecer o de rectificar un 
error de “aproche” sin aterrizar en las 
manos de un furibundo “zorro gris”. 
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CARROUSEL 
PORTEÑO 


Atoramientos, bocinazos, frenados, 
boletas, parece ser la primero 
consecuencia de la señalización del 
Obelisco. Y los peatones 

cruzan igual... 














CORRIENTES 


ENTRECRUZAR LAS CORRIENTES 


DE TRANSITO 





ZONAS DONDE SE PUEDEN 








SARMIENTO 















1z 
[8 9 de Julio 
3 (hacia Córdoba o 
2 Pellegrini) 
lá 


9 de Julio (hocio Córdoba 
y Av. Corrientes) 


















Para identificar mejor las zonas en 
las cuales se admite libre entrecruce, 
digamos que una es la que correspon- 
de a “Los 49 Auténticos” y la otra, la 
del Nuevo Banco Italiano, donde hay 
también sobre la vereda un quiosco de 
revistas con escaparate de chapa, 


Nosotros hemos hecho experimen- 
tos prácticos y hemos comprobado 
que, partiendo desde uno de los semá- 
foros de una de las puntas, es posible 
hacer todo el recorrido sin detenerse, 
pero hay que contar con un auto que 
tenga mucha aceleración. De lo con- 
trario, las luces le ganarán al auto. 


Esto conduce a la reflexión de que 
el problema deriva en parte de la len- 
titud con que la gente reacciona ante 
el cambio de luces. Tampoco, sin em- 
bargo, la calle es una pista de carre- 
ras ni de “drags” al estilo norteame- 
ricano. 


La pregunta más importante es: 
¿por qué? Nos han contestado que 
toda esa remodelación se ha hecho pa- 
ra que los peatones puedan cruzar con 
mayor tranquilidad. ¿No se ha pagado 
más por el pito que lo que el pito vale? 

El cruce de la rotonda del Obelisco 
responde a un plan integral de señali- 
zación que empezará en la Plaza de 
Mayo y se extenderá hasta Libertad 
y Avenida del Libertador, para sumi- 
nistrar una rápida salida del centro 
a la zona Norte del Gran Buenos Ai- 
res. Seguramente, cuando se haya se- 
maforizado todo el trayecto aludido, 
será posible apreciar la bondad del 
plan en conjunto, pero mientras tan- 
to nuestra impresión es desfavorable; 
nada se ha ganado con la semaforiza- 
ción intensiva del Obelisco, como no 
sea proporcionarle un material gra- 
tuito y actualizado a los dibujantes y 
guionistas que se dedican al humoris- 
mo como profesión... 


Ahora se están atorando las calles 
laterales, y las paralelas a la Avenida 
9 de Julio. Esto se debe a que la gente 
prefiere no meterse en el cruce fatí- 
dico si es que puede evitarlo. 

En realidad no es difícil, pero una 
cosa es verlo en el plano y otra, en- 
Carar el laberinto desde abajo... con 
la perspectiva del uniformado Mino- 
tauro de la Dirección, silbatina y li- 
breta de boletas en acecho, 


Honestamente, no podemos decir 
que el tránsito se ha mejorado ni que 
la remodelación aludida haya cumpli- 
do —hasta ahora, al menos— una va 
ledera función urbanístico-social, Ayu- 
dar al peatón está bien, pero no cree- 
mos que sea del caso hacerlo con el 
excluyente criterio seguido en esta 
instancia. ¿NO existe un túnel? ¿No 
pueden los peatones cruzarse por las 
prolongaciones ideales de Sarmiento o 
Lavalle? xk 


EL CAMION QUE MAS CAMINA! 
























LAS PRUEBAS 
LO DEMOSTRARON: 
CAMINA MUCHO Y MUY BIEN! 


Y no se trata de pruebas especiales en condiciones 
que raramente se producirían en la práctica. Son 
las pruebas reales, sobre el camino, sobre toda clase 
de terreno, realizadas día a día por centenares de 
camioneros de todo el país. 

Si quiere conocer a fondo estas pruebas, pregunte 
a los camioneros mismos; le dirán que el DE SOTO 
marcha al “pelo” 


ALGUNAS RAZONES 
QUE VIENEN AL CASO... 


— Motor 6 en línea, a naf- 
ta, de 125 HP. y 4,11 


litros de cilindrada. Producido por 


FeEvre y BasseT Lrnpa. 5.4. 


Cloystr Ongentima.. S.A. 


Cigueñal balanceado. 


- Chasis resistente; lar- 
gueros y travesaños en 
“U” con refuerzos en “L”. 


Cabina hermética a los 
ruidos, factores climáti- 
cos, vibraciones, etc. 





Sólida suspensión. 


DISTRIBUIDO POR SU RED DE CONCESIONARIOS AUTORIZADOS - SERVICE Y REPUESTOS ASEGURADOS EN TODO EL PAIS. 


LAS LUCES 
MALAS DEL 
CENTRO... 


por SIULNAS 





—¡Te dije que esos pilones no bastaban!... 
El maldito logró pasar. 











DIRECCION de TRANSITO | 
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rescotarí8” todavía, 


Conózcalo 
EE 











LINO PALACIO y Ol 


Una 
nueva 


en 
automóviles 








Las cualidades que Ud. siempre buscó en un 
automóvil las encontrará en el RAMBLER 
CROSS COUNTRY! Usted hallará el “quid” 
de la comodidad en este compacto, cuyo nue- 
vo sentido de confort lo ha llevado a figurar 
en la primera plana de la industria automo- 
triz. ¡ Mayor despeje del suelo!... ¡Trocha 
más amplia!... ¡Práctica puerta trasera!... 
¡Poderoso motor Rambler 6! Siéntese en el 
RAMBLER CROSS COUNTRY y sienta 
potencia y confort de arriba a abajo. ¡Apro- 
veche el mes de demostración de manejo y 
conózcalo andando! 


RAMBLER y sólo RAMB 


EM 





re Ud. siempre buscó en un 
-ontrará en el RAMBLER 
2Y ! Usted hallará el “quid” 
2n este compacto, cuyo nue- 
fort lo ha llevado a figurar 
na de la industria automo- 
peje del suelo!... ¡Trocha 
Práctica puerta trasera!... 
Rambler 6! Siéntese en el 
)JSS COUNTRY y sienta 
. de arriba a abajo. ¡Apro- 
demostración de manejo y 
o! 





CROSS COUNTRY 


| y sólo RAMBLER le ofrece más coche por menos precio 


CIUDAD DE BUENOS AIRES 
Principales Avenidas y Calles 
de Salida a las Rutas Nacionales 








BUENOS AIRES - LUJAN - * 
SAN ANTONIO DE ARECO 
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REFERENCIAS 
mm... Caminos pavimentados £L Estaciones de servicio mm Bares y Restaurantes 
Caminos de tierra Gomerías um Hosterías 
>) Seryicios Médicos a Í Surtidores de nafta E Hoteles 


E] Talleres Mecánicos 


CARTOGRA FIA 


FL. PIRITORE 





ERCADO DE LOS 
AUTOMOVILES 


El mercado de automotores usados se mueve lenta y pesadamente. 
En los primeros días del mes se notó cierta tendencia 
bajista, como consecuencia de los nuevos planes de ventas 
financiadas en unidades 0 km. La misma no llegó 
a concretarse, debido al aumento de precios oficiales en los citados 
iv y el alza que se vislumbra en otras marcas. 

Como en el mes anterior, los usados “chicos” siguen teniendo 
¡mayor demanda que los “grandes”. 
Reiteramos que estos precios se refieren a operaciones 





precios de los 





reales y no a promedios. 















MARCAS Y MARCAS Y | VENTAS 
MODELOS AÑO COTIZACIONES | O DREOS AÑO | COTIZACIONES SERLIZADAS 
> A O le € 7 z E 
/) AUSTIN | 2 Cv 1958 170.000 | 
| | 2 Cv 1960 210.000 180.000 
8 HP. 1947 100.000-120.000 | 2 Cv 230.000-240.000 
10 HP. 1947 130.000 11 
> IEA 1947 180.000 | 
10 HP: 1949 145.000 CHEVROLET 
A 
B Coupé sedan 
Ra | pS Tn 180.000-200.000 
Sedan 1959 | 170.000-190.000 A Ñ : 
Rural 1859 | 200.000220.000 180.000 ] pe puerto E O E 
Rural 1960 200.000 e Pteios a 3 
| Coupé sedan 1946 270.000-320.0 
i 4 puertas 1946 240.000-270.000-280.000 265.000 
BERGANTIN A . 
1960 290.000-300.000 ¿ a 
. . 1947 270.000-300.000 
1961 320.000-330.000 1947 300.000-340.000 350.000 
280.000-310.000 
BORGWARD 
| 330.000 
Isabella 1956 310.000-320.000-340.000 E 1951 460.000 
Isabella 1957 330.000 320.00 E 1951 380,000-410.000 
Isabella 1958 350.000-375.000 y 1953 430.000 - 410.000 
Isabella 1959 400.000 : A 1954 460.000 
Isabella 1960 450.000 440.000 E 450.000-470.000 
Isabella 1981 480.000-490.000 490.000 É ; É 
BUICK 5 
4 puertas 1940 120.000-150,009 a 
Coupé sed: 1940 135.000 
M4 puertas 1941 160.000 Ñ 
Y Coupé 1941 200.000 
Super 1946 190.000-220.000 A 
4 puertas 1947 220.000 d 
Coupé convertible 1947 180.000 4 
Coupé convertible | 1948 240.000 
4 puertas 1949 270.000-290.000 E 
tas 1952 320.000 E 
rias 1955 470.000-490.000 A 
1957 640.000 Ñ 
1959 80.000 > 
. 4 puertas 
CADILLAC l 
Coupé, sedan 1940 190.000 Ñ TA 
puertas 1940 .l Seda 
4 puertas 1942 170.000-190.000 | cata 800 eo. 430.000 
Coupé sedan 1948 260.000 
4 puertas 1950 000 350.000 E 
a ss 350.000-360.000 Bl DE CARLO | 
'oupé convertible . 3 | 
Coupé sedan 1957 750.000-780. += 500 1959 DAA | 
Flestwood 1958 210.000 e 5] 700 1960 190.000-210.000 200.000 
Coupé De Ville 1959 50.000 E 700 O O 
Coupé convertible | 1980 1.100.000 
CITROEN ES e 
| | 4 puertas 1940 160.000 , 
11 ligero 1840 | 80.000-100.000 4 puertas 1942 180.000 
11 ligero 1947 150.000 140.000 4 puertas 1945 210.000-220.000 195.000 











Octubre de 1962 


autos usados 
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COTIZACIONES 
4 puertas 200.000-230.000 4 puertas 1956 . 
Sportman 1951 330.000-340.000 Faírlane 6 c. 1957 ¿00.000.220.000 
4 puertas 1951 340.000-360.000 Fairlane V8 1957 850.000 
4 puertas 1954 420.000 Courier 6 c. 1958 430.000 
4 puertas 1958 650.000 Courrier V8 1958 500.000 
Courrier V 8 1959 590.000 
D.K.W. Courrier 6 c. 1959 520.000 
A Galaxie 6 c. 1861 950.000-1.000.000 
2 puertas 1940 75.000- 90.000 CA sel 1.150.000 
4 puertas 1907 170.000 É 
Pé sedan 19 260.000 TELA 
4 puertas 1956 230.000 AS 
puertas 1957 260.000 2 puertas 1957 
4 puertas 1960 330.000 ts 1958 a od 
DITELLA HANSA 
1500 1960 330,000 5 1100 1960 280.000 
1500 1961 370.000 1100 1961 340.000 
1500 1962 460.000 1100 Rural 1961 350.000 
DODGE HEINKEL 
4 puertas 1940 150.000-180.000 a microcoupé 1959 80.000 
4 puertas 1941 190.000 microcoupé 1960 30.000-110.000 
4 puertas 1946 210.000 
2 puertas 1947 220.000 HENRY ] 
4 puertas 1947 250.000-270.000 
4 puertas 1951 290.000-320.000 1951 150.000-160.000 
4 puertas 1957 560.000-620.000 B 
E al HILLMAN 
¡TANCIERA Ñ p. 4 cil. 1947 120.000 
Willys 1951 180.000 . 4 cil. 1954 200.000 
Des 1957 180.000-220.000.290.000 20000 | 
a 1959 000-260. X 
Ika 1960 260.000-280.000 HUDSON 
Tka 1961 300.000 2 Puertos Js t1o.000 100.000 
4 s ¡0.01 
FIAT Coupé sedan 1947 160.000 
B 4 puertas 1947 150.000 
Topolino 1940 O 
Topolino 1947 S 
1100 1947 A ooc15n.80n HUMBER 
1400 1951 0. 4 
puertas 1947 100.000 
Multiple 19% Ey -. 4 puertas 1950 150.000 
se ES 8 
300 1955 . 
1100 1956 Doa E 
800 1958 10.00 4 300 1958 100.000 105.000 
300.1 se ; 
! 00 1958 250.000:280, .000 (AS ' 700 1960 170.000-180.000 
2100 1960 550.000 E | 
500 1960 215.000-230.000 E ISETTA 
1200 Rural 1960 480.000 BS 
$00 1961 240.000-260.000 y  =0 1958 80.000 
1100 1961 360.000-375.000 300 1959 90.000-110.000 1 
FLYNG STANDARD JAGUAR ¡ 
2 puertas 1947 100.000 Mark 8 1951 200.000 
4 puertas 1947 110.000-130.000 
JAVELIN 
2 puertas 1951 130.000-150.000 ) 
1940 85.000 
1940 175.000-190.000 
1940 190.000-210.000 rá 
1941 250.000 Willys 1946 130.000 
1941 200.000-230.000-240.000 Ika 1958 150.000-180.000 
1942 250.000 b Ika 1959 175.000-210.000 190.000 Ñ 
1946 100.000-130.000 Tka 1960 220.000 210.000 :| 
2 puertas 1946 250.000 Ú 
4 puertas 270.000-280.000 
“al 194 260.000 1 E KAISER 1] 
947 130.000 » 
Manhattan 1955 210.000-230.000 
194 po, Carabela 1958 230.00010,000 
; rabela 320.000-340.0 
Ed AOS Tes, Carabela 1960 380.000-410.000 
1948 300.000 Carabela 1961 420.000 
1950 270.000 340.000 
290.000-310.000 280.000 
1989 460.000 LINCOLN 
380.000-410.000 ? é 2v 4 130.000 
1954 390.000-400.000 E a 15 150.000 
1955 450.000 1947 180.000 
1955 430.000-470.000 1949 190.000 
1956 250.000-280.090 4 puertas 1951 330,000 
SSA dRSOSa E 
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MERCEDES BENZ 


4 puertas 
4 puertas 


170 
170 Rural 


220 
170 Rural 
180 


300 

170 Rural 
180 

220 S 

220 S 


MERCURY 


Coupé sedan 
4 puertas 
4 puertas 


Montclair 


M.G. 


2 puertas 
2 puertas 


MORRIS 


8 HP. 
10 HP. 


NASH 


4 puertas 
4 puertas 


N.S.U. 


Prinz 
Prinz 


OLDSMOBILE 


4 puertas 

4 puertas 

4 puertas 

4 puertas 

4 puertas 

88 Coupé 

88 Super 4 p. 
98 Holiday 

88 Super 


OPEL 


Kapitan 
Reckord 
Rural 
Reckord 
Rural 
Reckord 
Rural 
Reckord 


PACKARD 
4 puertas 


puertas 
4 puertas (7 as) 


PANHARD 








a 
E VENTAS 
A AÑO COTIZACIONES ERIZOS 
y - y pe EE ES 
al 
É 1960 400.000-430.000 
1961 490.000-500.000 
B 1962 530.000 
1940 130.000-160.000 
1941 
sn 200: 370.000 0 | 2 200 260.000 240,000 
200, 200-510. .000 1948 | 20 500 
1.300.000 1951 300.000-320.000 
1.400.000 S 
1946 | 210.000 
1947 260.000 
220.000 4 pi 1947 | 240.000 240.000 
4 puertas 1951 | 300.000 
4 puerias 1952 | 320.000 
4 puertas 1954 | 450.000 
4 puertas 1957 710,000 
Catalina V8 1959 900.000 
00. .000-350.000 
Se RENAULT 
4 puertas 1947 120.000 
4 puertas 1951 145.000 
y Dauphine 1960 210.000-230.000 
eS CES Dauphine 1961 250.000-260.000 
Si Dauphine 1962 290.000 
RILEY 
pa 1947 | 190.000 
135.000-150.000 AS | 
SIMCA | | 
4 puertas | 1955 200.000 
Rural | 1955 190.000 
Rural 1956 270.000 
Aronde | 1958 260.000 
| 
180.000-200.000 SINGER | 
AnS 4 puertas 1951 140.000 
4 puertas 1959 300.000 
30.000-140.000 ALUDES 
130.000-140.! | 
180.000-210.000 4 puertas 1 1940 120.000 
270.000 4 puertas 1941 150.000 
Y 4 puertas 1947 170.000-220.000 
DON 2 puertas 1953 280.000-300.000 


440.000-500.000 
550.000 

730.000 
930.000 
1.000.000 


120.000 
270.000-290.000 
10.000 


110.000 
130.000-140.000 





680.000 
1.050.000 











VANGUARD 


2 puertas 
VAUXHALL 


4 puertas 
Velox 
Cresta 
Víctor 


VOLKSWAGEN 








1952 


































260.000-290.000 
360.000-390.000 
470.000-480.000-500.000 
590.000 





160.000-190.000 









120.000 
130.000 
150.000 


360.000-380.000 






270.000 












210.000-220.000 
230.000 P 
260.000 

310.000 

420.000 
470.000 
630.000 










100.000 
120.000 
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¡para S.A 


para todos los automovilistas * hs 
jp anuario de 
PARABRISAS 


126 de dedicadas a las novedades del mundo automotriz, en un 
despliegue extraordinario de informaciones, fotos y comentarios! 





Los automóviles de 1963, presentados en los recientes 
salones internacionales de Paris, Londres y Turín. 


Los automoviles argentinos. 
Planillas de características técnicas de los nuevos 
autos de todo el mundo. 


¡32 páginas extras en magníficos colores!... 


Gran nota sobre Mar del Plata, con mapa de ruta des- 
plegable, plano del centro de la ciudad y sus principales 
atracciones para automovilistas. 


ROAD TEST 
DEL “RAMBLER” 


El 20 de diciembre aparece el 


anuario de 
PARABRISAS 


¡es una verdadera guía automovilística! 





TURISMO 
AUTOMOVILISTICO 
A BRASIL 


UNA GESTION DE PARABRISAS 


Muchos automovilistas argentinos ten- 
drían interés en conocer los paisajes 
brasileños, recorrer sus rutas y am- 
pliar de ese modo sus posibilidades 
turísticas. Sin embargo, la disposición 
de las autoridades del país hermano, que 
exigen entregar en garantía una suma 
equivalente al 150% del valor comer- 
cial del automóvil que cruce la frontera, 
torna prohibitiva la cuestión para la 
gran mayoría. 

PARABRISAS comprende perfectamente 
el motivo de la medida brasileña, que 
es el de desalentar toda tentativa de in- 
troducir ilegalmente coches en Brasil. 
Pero analizando la cuestión ha llegado 
a comprobar que la medida es en gran 
parte injustificada. En efecto, el valor 
de buen número de coches argentinos y 
el de los coches usados hasta determi- 
nados años, hace ilusoria toda tentativa 
fraudulenta. Está claro que nadie com- 
prará en Brasil un coche introducido 
ilegalmente cuando, además de los ries- 
gos de la operación debe pagar por un 
auto mucho más de lo que tendría que 
pagar por uno igual o similar correcta- 
mente adquirido. 

El director de PARABRISAS, señor Cé- 
sar Civita, se ha presentado al embaja- 
dor de Brasil, D, A. Boulitreau Frago- 
so, exponiendo el problema, presentan- 
do la sugerencia de que se elimine el 
recargo para los coches que razonable- 
mente no tengan posibilidad de vender- 
se en Brasil con infracción de las dis- 
posiciones aduaneras. La presentación ha 
sido deferentemente recibida y es posi- 
ble que la actual reglamentación sea mo- 
dificada. Esperamos poder dar muy 
pronto la buena noticia a nuestros lecto- 
res. Habrá entonces un panorama más 
amplio para los automovilistas argenti- 
nos que quieran ensayar la hermosa y 
accesible aventura de un cruce de la 
frontera hacia los paisajes brasileños, * 


WYIGI! NMNIGII! NMIGNI1I! NIGII! NHICGII 


cortes, bien 


Los ambos, trajes, sacos sports 
y pantalones de la avispa sport 
están cortados como a Ud. le 
gusta vestir, 


telas, bien 


Los gustos y las calidades de 
la avispa sport están elegidos 
por Ud.; su gusto personal es 
el que decide nuestras compras. 


precios, 
bien en precio 


-y todo eso a los precios que 
Ud, busca y que sólo encuentra 
en la avispa sport 


Ahora, ambos de media esta- 
ción, en finísimas telas tropi- 
cales, lana con Polyester y lana 
con Terylene y “Purlan” tipo 
alpaca. Notable resistencia a las 
arrugas. Indeformables a la ac- 
ción de las lluvias, Se planchan 
en contadas oportunidades. Lar- 
ga duración, 


..» y Como siempre nuestro gran 
surtido clásico “en poplines, li- 
nos y fibranas. 


La gente que sabe vestir 
a la gente que sabe vestir 
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Se aceptan títulos del Empréstito 
de Recuperación Nacional 9 de Julio 


venta: 
Centro: Santa Fe 1257 - Arenales 1439 
Belgrano: Echeverría 2450 - Flores 
Norte: Gaona 2687 y Boyacá - Palermo: 
Cánning 2552 y Santa Fe - Martínez: 
Arenales 1964 - La Plata: Calle 7 
N9 725 - Mar del Plata: Santa Fe esq. 
Rivadavia, Galería Peláez. 
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¿SE ACUERDAN USTEDES DE LA MER- 
cedes-Benz 3005L, con las famosas puertas 
“ala de gaviota”? El detalle de estilización 
quedó grabado en la mente de muchos dise- 
ñadores, que con sus puertas a lo 3005L mo- 
difié, han salpicado los Salones Internacionales 
de los últimos años, En el Salón Internacional 
de Nueva York se vio este “coche de sueño”: 
Ford Cougar 406, con motor de 6.500 c.c. y 
accionamiento eléctrico para entrar y salir del 
auto, Si hay batería... 


NO ES UNA CARRERA DE SPEEDWAY 
para novicios, sino una prueba especial que 
hizo efectuar la empresa británica Avon, fa- 
bricante de cubiertas para automotores de to- 
do tipo. Han perfeccionado un nuevo tipo de 
composición de caucho que asegura máxima ad- 
herencia en lluvia. Estos expertos motociclistas 
dieron continuas vueltas en una pista de prue- 
bas; la moto de adentro, con cubiertas anti- 
patinamiento, no se inclinaba, la otra (cubier- 
tas comunes) derrapaba. 


NO DECIMOS NADA NUEVO SI ASE- 
guramos que las cosas más raras del mundo 
se ven en los Estados Unidos de Norteamérica, 
especialmente en lo que se refiere a automó» 
viles. Dos hermanos de North Plains, Estado de 
Oregón, no encontraron mejor ocupación que 
serruchar varios Studebaker y convertirlos en 
una especie de oruga mecánica. Pasaremos por 
alto la mención de cuánto costaría este chiste 
en nuestro país, al precio de los coches... 
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USTED PODRIA DECIR A SU CHICO 
que si no come la sopa, va a venir el Blue 
Bird, El coche de récords más reciente de la 
famosa serie de los Pájaros Azules, pronto va 
a probar suerte otra vez. Recientemente hizo 
una exhibición en el circuito de Goodwood, 
donde limitaron la velocidad a solamente 150 
kilómetros por hora, aplicando constantemente 
los frenos. Está calculado para andar a 800 

Está equipado con un motor da aviación, marca 
Bristol Proteus, acoplado a las cuatro ruedas 
mediante engranajes y dos diferenciales. 





MAS DE SETENTA Y CINCO MILLO- 
nes de autovehículos en Estados Unidos, exi- 
gen medidas drásticas para que la hipermo- 
torización no ahogue al país. Aquí vemos un 
aspecto del “freeway” —vía libre— de San 
Bernardino, en Los Angeles, en el cual los co- 
ches corren a cien kilómetros por hora, casi 
paragolpe a paragolpe. Si bien nosotros no po- 
demos pretender cosas así por mucho tiempo, 
es como para soñar un poco ¿no? Por el mo- 
mento debemos contentarnos con que las auto- 
ridades trabajen para descongestionar los ac- 
cesos a nuestras grandes ciudades 


BONNEVILLE, er.uu. Un SAAB de so- 
lamente 850 c.c. estableció un nuevo ré- 
cord de velocidad en la categoría hasta 
1300 c.c., superando con 157,9 km/h. el 
récord anterior de 122,36 km/h. que 
obraba en poder de un Volkswagen. Se 
trata de un récord nacional estadouni- 
dense. 

LONDRES, inacarerra. La firma Lay- 
cock-De Normanville, fabricante de sis- 
temas de “overdrive” para la mayoría 
de los coches europeos, ha patentado 
recientemente un dispositivo de este ti- 
po, para coches muy pequeños —de me- 
nos de 600 c.c.—. El mecanismo va co- 
locado entre la caja y el motor, y su 
espesor es de solamente 7,5 cm, 


DETROIT, ee.uu. ¿Cuándo llegarán los 
“compactos” a copar el 50% del mer- 
cado norteamericano? Esa es la pregun- 
ta que desde hace tiempo vienen ha- 
ciéndose los observadores de la industria 
del Norte; y la respuesta es “1963”, se- 
gún Roy Abernethy, presidente de Ame- 
rican Motors Corporation, quien recien- 
temente desestimó los rumores o los co- 
mentarios que sugerían que el ¡público 
comprador estadounidense estaba aban- 
donando un poco su preferencia por los 
“compactos”. 

LONDRES, inaiarerra No tenemos de- 
talles mayores, pero en ésa se ha pre- 
sentado recientemente un novedoso au- 
tomóvil sin caja de velocidades, embra- 
gue ni transmisión automática del tipo 
hidrocinético convencional. Un solo pe- 
dal gobierna la marcha hacia adelante 
y hacia atrás; para lo último se aprie- 
ta el pedal con el talón. Aparentemente, 
el coche tiene una serie de circuitos hi- 
dráulicos, uno por rueda, ya que la es- 
cueta información, citando los circuitos, 
dice que “el motor puede ser instalado 
donde al proyectista le convenga...” * 


CHICAGO, re.wv. En un acto celebra- 
do durante la realización de la Feria 
Internacional de esta ciudad, el señor 
Keith Masurek, gerente general de 
Chrysler Corporation, recibió, de manos 
de Luther B. Hodges, Secretario de Co- 
mercio de los EE.UU., el “Premio Ken- 
nedy” otorgado a la firma que lograra 
el mayor beneficio al comercio exporta- 
dor de los Estados Unidos. En 1961, 
la Chrysler duplicó el volumen de ex- 
portación de vehículos de 1959, a la vez 
que ha logrado importantes realizacio- 
nes en Latinoamérica con unidades Va- 
liant, Dodge, Fargo y De Soto, 
MANCHESTER, inavarerra, Anta pe- 
riodistas de todo el mundo se exhibió 
en ésta un vehículo de sustentación neu- 
mática, de marca “Hovercraft”, que se 
desplaza por el aire a 20 centímetros 
del suelo o del agua, pudiendo así tran- 
sitar donde no hay caminos asfaltados y 
circular a despecho de mares bravos. 
ROUEN, rrancia. El Código de Trán- 
sito francés determina severas penas 
para automovilistas que huyan después 
de un accidente en el que hayan inter- 
venido. No obstante, una reciente juris- 
prudencia sentó que no existia delito 
en el caso de un automovilista que tuvo 
un grave accidente y, presa de una cri- 
sis de nervios, huyó a campo traviesa, 
pero dejando su vehículo en el lugar del 
hecho (evidentemente, esta circunstancia 
invalida cualquier sospecha de que haya 
escapado para evitar su posterior iden- 
tificación). 
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EEES A 
SPORTSMAN O DE 


REGULARIDAD 
AAA 


“es aquél que no solamente ha vigorizado 
“sus músculos y desarrollado su resistencia 
“por el ejercicio de algún gran deporte, sino 
“que, en la práctica de ese ejercicio, ha 
“aprendido a reprimir .su cólera, a ser lole- 
“rante con su compañero, a no aprovecharse 
“de una vil ventaja, 8 sentir profundamente 
“como una deshonra la muta sospecha de 
“una trampa y a levar con altura un sem» 
vblante alegra Dajo el desencanto de un revés” 














GOYENSE 


Una buena noticia para todos los re- 
gularistas del país, En Goya (Corrien- 
tes)” un grupo de automovilistas que 
desde hace varios años corren regulari- 
dad, han resuelto fundar el Club de Re- 
gularidad de Goya. 

Los Clubes o aficionados interesados 
en vincularse con la flamante entidad 
podrán dirigirse por carta o personal- 
mente a su secretario, señor Alfredo 
Bidart Rivera, calle Alvear 667 de la 
ciudad de Goya. 


DISTRIBUCION DE PREMIOS 


Ha llegado a nuestra redacción la 
impresión desfavorable que causa a los 
participantes en pruebas de regularidad 
la no equitativa distribución de premios 
que disponen en algunos casos las ins- 
tituciones que patrocinan pruebas de re- 
gularidad. En ocasión de la prueba “ler. 
Gran Premio Buenos Aires-Bariloche”, 
patrocinada por la Agrupación de Ami- 
gos de Bariloche y fiscalizada por el 
CAR, pudimos observar la casi exage- 
rada y valiosa cantidad de premios en- 
tregada a los primeros y segundos pues- 
tos, mientras que a los in:mediatos, y 
a pesar de que los trofeos recibidos no 
perdieron el valor simbólico que ellos re- 
presentaban, fueron desproporcionados. 

En la reciente prueba organizada por 
el Club de Tres Arroyos, ocurrió algo 
a la inversa, Por haber dispuesto la en- 
tidad mencionada distribuir premios por 
separado para las dos categorías inter- 
vinientes (2* y 3*) resultó que el 5% 
puesto en la segunda categoría no obtu- 
yo premio alguno por haber 9 inscriptos 
( y asignarse como de costumbre 1 pre- 


(DE “PUNCH” AÑO 1850) 
HU A 





SSL OS 
DEPORTISTAS 
MODERNOS, 





mio cada 3 inscriptos. En cambio, en la 


ADEMAS, USAN 
"SWEATERS 3' categoría, y posiblemente por una fal- 
ta de previsión al aceptarse diversas 


x donaciones, obtuvieran distintos y valio- 
» [0] sos premios participantes hasta bien 

, avanzada la lista. 
HR Y Es aconsejable, para evitar futuras 
i disconformidades, que la entidad patro- 
j cinante solicite el consejo técnico de la 


entidd que fiscalice la prueza, para que 


sobre la base de sus sugerencias se 
no adopte la mejor forma de repartir equi- 
Sw i i 


r Ban-! Lon escote en V, tativamente los premios, 


o la prenda práctica por ¡en : 
=z 4 REGULARIDAD SAN CLEMENTE 


Entre los días 24 y 25 de noviembre 








(OMARCA REGISTRADA 


Ban-Lon es marca registrada que icentilica prendas. telas próximo se correrá una interesante 
as oo sees IS y stan prueba de regularidad en el circuito 
TE, aso: er Joeee” | Buenos Aires-San Clemente del Tuyú. 
país por Nos informan que habrá hotelería paga 
BANCROFT - BRILLOTEX ARGENTINA para un buen número de inscriptos, Or- 

A SN ganiza la Sociedad de San Clemente del 


A e E Tuyú y fiscaliza el CAR. Podrán inter- 


venir corredores de 1', 2* y 3* catego- 
Unicamente esta etiqueta ama- ría Las inscripciones, en la entidad pa- 
rilla numerada garantiza CONTRA. trocinante o en el Club Argentino de 
LOR DE CALIDAD Y CERTIFICA Regularidad, Cangallo 1133 de esta Ca- 


PERFECCIÓN. Exí ¡empre con d a 
A pital, en el horario de 19 a 22 horas. * 
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FABRICADOS EN ARGENTINA POR PRATI-VAZQUEZ IGLESIAS S. 
BAJO LICENCIA FORD MOTOR COMPANY 


- AQUI ESTA 
EL CAMION 


BEDFORD 


Con opción a gas-oil o nafta, viene este ca- 
mión que surca ya las rutas argentinas en 
número cada vez mayor. 





CAMIONES BEDFORD 


La amplia y variada línea de camio- 
nes que se agrupan bajo el nombre de 
Bedford, es el resultado de la feliz unión 
de dos estilos, o mejor dicho, de dos 
concepciones distintas de la mecánica 
automovilística, que llegaron a comple- 
mentarse armónicamente. En 1926 la 
Vauxhall-Bedford, de Inglaterra, se une 
a la General Motors Corporación, de los 
Estados Unidos; dos de las técnicas más 
avanzadas se unían para producir una 
máquina de transporte de carga robusta, 
fácil de manejar, adaptable a diversos 
terrenos y a distintas necesidades. 

Traídos a nuestro país por la General 
Motor Argentina, pronto gozaron del fa- 
vor de los usuarios, lo que llevó al con- 
vencimiento a esta empresa sobre las 
conveniencias de su producción entre no- 
sotros. Así, en 1959 comenzaron a salir 
de las líneas de producción las primeras 
unidades producidas en el país, 

PARABRISAS, continuando con sus 
grandes presentaciones, ofrece a sus lec- 
tores una amplia nota técnica sobre los 
diferentes modelos Bedford que se fa- 
brican en la Argentina, y que se usan 
incluso para la fabricación de ómnibus 
y colectivos, 


LA SERIE BEDFORD 


La serie de modelos Bedford incluye 
vehículos que permiten las siguientes 
opciones: Con motores diesel o a nafta, 
de 4.927 cm*; con cajas de velocidades 
de cuatro marchas standard o cuatro de 
relaciones cercanas; con eje trasero de 
alta y baja, y con alternativas tanto en 
suspensión como en eje trasero. 


Comprende seis modelos, basados todos 
ellos en el motor de seis cilindros y de 
casi cinco litros. 


Los modelos designados J3 tienen un 
peso máximo de 6.800 kg bruto y una 
distancia entre ejes de 4.10; los J4: 
8.165 kg y 4,24 mts; los J6S: 10.433 kg 
y 3,94 mts.: y J6L de 10.433 kls y 4.55 
m., todos de control normal. 


En cuanto a chasis, cabina y calrro- 
cería, se ofrecen las siguientes opcio- 
nes: Unidad de tracción para vehículos 
articulados, chasis solamente, con cabi- 
na: camión de barandas volcables; extra- 
largos; largos; Pick-up; camión plata- 
forma; corto; furgón cerrado y chasis 
solamente completo, con torpedo. 


EL MOTOR BEDFORD 


Mejor dicho los motores Bedford, ya 
que los hay a naíta y diesel. El primero 
consta de seis cilindros, 4 tiempos, 133 
HP, 4.927 cm? de cilindrada; con una 
relación de compresión 6,6 a 1 y para 
motor elevado: 36,9 kg/m a 1.200 RPM, 
alcanzando su mejor rendimiento a bajas 
revoluciones; los cilindros tienen una 
carrera de 107,95 mm y un diámetro de 
98,42 mm. S 

El motor diesel tiene también 6 cilin- 
dros de 4 tiempos, 4.927 cm%; inyección 
directa por inyectores de orificios múl- 
tiples, Tiene una cámara de combustión 
de tipo toroidal formada en la corona 
de los pistones. La relación de compre- 
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sión es: 17 a 1; el cigijeñal está equi- 
librado estáticamente y dinámicamente, 
con siete cojinetes de bancada, siendo 
sus camisas fácilmente cambiables, Ci- 
lindros: diámetro 93,42 mm, carrera 
107,95 mm. Par motor bruto 30 kls a 
1,400 RPM. 

El suministro de combustible se hace 
por bomba mecánica de tipo diafragma; 
tanque ubicado sobre larguero derecho 
del bastidor, con 118 litros de capacidad. 

La refrigeración se efectúa a presión; 
el radiador es de tubos aletados, de 18,9 
litros, con ventilador de 4 paletas con 
un diámetro de 450 mm. 

Tapa de cilindros: construida en fun- 
dición de hierro Cromidium, desmonta- 
ble con sistema de válvulas a la cabeza; 
se halla fijada mediante espárrafos lar- 
gos y de alta resistencia a la tracción 
(102/118 ks/mm), bronceados contra la 
corrosión; éstos penetran profundamen- 
te en el cárter permitiendo así que los 
esfuerzos de la combustión sean absor- 
bidos por una especie de jaula de espá- 
rragos de acero y no actúe sobre el block 
y el cárter; el block queda libre de todo 
esfuerzo de carga y por tanto se elimi- 
na la distorsión, 


Block: fundición de hierro Cromidium. 

Otros datos interesantes: El cigiieñal 
es de acero tratado térmicamente y de 
alta resistencia a la tracción; el modelo 
de 4.927 cms tiene 7 cojinetes de ban- 
cada y 12 contrapesos; los muñones po- 
seen amplias solapas. Los cuellos del ci- 
giieñal se han laminado en frío —según 
proceso exclusivo—, brindan fuerza adi- 
cional en los puntos críticos donde la 
superficie del muñón se encuentra con 
los brazos del cigiieñal. Estos son los 
puntos vitales de mayor esfuerzo y don- 
de comienzan las rajaduras. 


Los cojinetes de biela y bancada son 
del tipo de casquillo con base de acero, 
metales de aleación de cobre y plomo 
(rosado) y con una fina capa protec- 
tora de metal Indio. El compensador ar- 
mónico montado en el extremo delantero 
del cigiieñal reduce los esfuerzos de tra- 
bajo y suavisa los impulsos del motor, 
convirtiéndolo en un continuo flujo de po- 
tencia, Al proteger el cigiieñal contra los 
esfuerzos de torsión, impuesto por los 
pistones y las bielas, el compensador 
asegura una trasmisión libre de golpes 
bruscos en los engranajes de distribu- 
ción y mecanismos subsidiarios. 


Pistones y bielas: Pistones elípticos de 
aluminio, con baño de estaño, con cinco 
aros, siendo el superior cromado (con- 
tra la corrosión producida por la com- 
bustión) ha sido presentado; dos aros 
de compresión escalonados y fosfatados 
y dos aros rasca-aceite, fosfatados, chan- 
fleados y ranurados. El fosfato en los 
aros reduce la fricción en un motor nuevo 
y apresura el asentamiento. 


Lubricación: Por bomba de alta pre- 
sión de engranajes helicoidales; filtro de 
aceite, para asegurar su limpieza per- 
manente; el empleo de pasajes perfora- 
dos ha reducido al mínimo las cañerías. 
La lubricación controlada de las válvulas 
evita que un exceso de aceite pase a la 
cámara de combustión por las guías de 


las válvulas, El cárter es de acero es- 
tampado, con rompeolas. El filtro es ex- 
terno y su elemento de fácil reposición. 

Distribución: a base de engranajes ro- 
bustos helicoidales, silenciosos. 

Equipo de inyección: es del tipo de 
árbol de levas oculto y la bomba de in- 
yección equipa un regulador neumático. 
La bomba de combustible a diafragma 
es mecánica y lleva un cebador manual; 
buen diseño de enfriamiento propio del 
CAV que equipa inyectores de cuatro 
orificios. Las camisas de acero broncea- 
do alrededor de los inyectores disipan 
el calor y evita que se produzcan fallas 
debido al exceso de calor acumulado; 
debe inspeccionarse cada 32.000 kms. El 
filtro es de gran capacidad, eficiente, de 
flujo ascendente y su elemento filtrante 
de papel cambiable. 

Las variaciones repentinas o agitacio- 
nes a bajas revoluciones se evitan me- 
diante un control regulador dispuesto en 
el tablero; esto facilita las maniobras 
en zonas de congestionamientos. 

El regulador de velocidad de motor ti- 
po neumático es simple y no emplea me- 
canismos complicados que puedan des- 
componerse; controla la entrada del com- 
bustible suave y progresivamente hasta 
el mínimo de potencia desarrollada; con- 
trola el exceso de combustible con un 
dispositivo mecánico autocancelante, evi- 
tando casi prácticamente mantener el 
mecanismo de suministro de combustible 
permanentemente en máxima operación. 

Enfriamiento del motor: Se han gra- 
duado los pasajes de agua en el block 
alrededor de los asientos de válvulas y 
lumbreras de las válvulas de escape. El 
punto de ebullición del refrigerante se 
eleva mediante un sistema de enfriamien- 
to a presión. Bomba de agua de tipo 
impelente, Así se mantiene una tempe- 
ratura normal de funcionamiento, más 
elevada, que mejora el consumo y la vida 
del motor. 

Montaje: El motor se halla montado 
sobre tres puntos de goma, uno adelante 
y dos, separados, atrás. 

Equipo eléctrico: Con positivo a maza. 
La corriente del generador está contro- 
lada por un regulador de voltaje que 
permite que la batería se recupere rá- 
pidamente, sin sobrecargarse. 

El orden de encendido es: 1 — 5— 3 
6—2—4. 

Generador de 12 volts, tipo ventilador; 
270 vatios de rendimiento en todos los 
modelos, menos en el SB, en que es de 
500 vatios. Lo impulsa una correa en V 
desde la polea del cigiieñal. 

Motor de arranque C.A.V.; arranque 
axial con pre-encaje del piñón deslizante 
de 10 dientes. 

Bateria: Dos, de 6 volts, conectadas 
en serie para rendir 12 V.; capacidad 
185 amp/hora. 

Embrague: Monodisco seco, con resor- 
tes de amortiguación en la maza. Reves- 
timientos de fricción moldeados rema- 
chados al disco; de arranque progresivo, 
suave, y durable. La flexibilidad del 
disco de embrague protege al motor y 


sólo trasmiten la fuerza a las ruedas, 
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a la transmisión contra esfuerzos exce- 
sivos especialmente sobre malos caminos. 
La crapodina y el cojinete piloto son a 
bolillas y están cargados de grasa; este 
tipo de lubricación asegura un engrase 
completo del sistema durante toda la vida 
útil del vehículo. Los ajustes por des- 
gaste del forro del disco de embrague se 
efectúan fácilmente por medio de un re- 
gistro accesible sobre la horquilla de de- 
sembrague. La tapa, de acero estampa- 
do, reduce el peso muerto; un buen di- 
seño para las articulaciones del pedal 
permite una operación adecuada, espe- 
cialmente al arrancar con carga. Los 
embragues de 305 mm (12 pulgadas) son 
del tipo “Strap Drive” (mando por fle- 
jes), que reduce la fricción y el juego 
en el mecanismo y evita distorsión, cuan- 
do trabaja en condiciones de cargas 
muy pesadas. El área de fricción es de 
871 cms? (136'). 


CAJA DE VELOCIDADES 


La caja de velocidades Bedford tiene 
cuatro marchas hacia adelante sineroni- 
zadas en segunda, tercera y directa; su 
funcionamiento suave y silencioso. Los 
piñones de segunda y tercera son de to- 
ma constante con dientes helicoidales, de 
diseño ancho y acoplamiento por embra- 
gue de garras, Esto reduce el des¡ aste 
y hace silenciosa la operación. Todos: los 
ejes están montados sobre cojinetes a 
bolillas, La relación de cambios es: 7,059 
a 1; segunda 3,832 a 1; tercera 1,7111 a 
1; directa 1 a 1; retroceso 7,059 a Ye 

La caja de relaciones cercanas forma 
parte de ciertos modelos en los que la 
relación carga-potencia es extrema. La 
relación es: primera 6,500 a 1; segunda 
2,860 a 1; tercera 1,576 a 1; directa 1 
a 1; retroceso 6,500 a 1. 


PROPULSION 


El árbol de propulsión “Hardy Spi- 
cer” es de tubos de acero soldado. Los 
camiones que llevan la J en su denomi- 
nación tienen dos árboles de propulsión 
en línea descubierta con tres cojinetes 
de rodillos; el extremo delantero del ár- 
bol está acoplado a la junta universal 
por una unión deslizante; el cojinete 
central va fijado debajo de un travesaño 
del bastidor. El cojinete intermedio es 
una unidad sellada que no requiere lu- 
bricación; van montados sobre goma, pa- 
ra reducir las vibraciones. 

El eje trasero es robusto; los hay de 
una y dos velocidades. El de una tiene 
piñón helicoidal Bedford, con cojinete 
dual, a rodillos; paliers flotantes. ¡Los 
cuatro satélites dan una mejor distri- 
bución de carga. El montaje del piñón 
de mando con cojinetes en ambos extre- 
mos le da suficiente rigidez para evitar 
la deflexión del piñón bajo carga. La 
carcaza es de hierro fundido, maleable; 
el portadiferencial y su cubierta son de 
acero tubular forjado, formando una pie- 
za rígida de alta resistencia a la carga 
y vibraciones del camino. 

El diseño Bedford de paliers flotantes 
hace que sean las cañoneras las que so- 
portan la carga, mientras que los paliers 
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no aguantando peso ni movimientos la- 
terales. Son intercambiables y pueden 
ser sacados y reemplazados sin quitar 
la rueda o maza. No hace falta tampoco, 
levantar el camión para su cambio, Otra 
ventaja de este tipo de diseño es que en 
caso de rotura de alguno de ellos la rue- 
da no se salga; el camión puede ser re- 
molcado a condición de que se quite el 
otro paliers, para evitar daños en el 
conjunto del diferencial, Una tapa tra- 
sera removible facilita la inspección y 
reparación, 

En cuanto al eje trasero de dos velo- 
cidades, permite efectuar los cambios con 
sólo oprimir un botón; su uso se reco- 
mienda cuando los viajes son frecuentes, 
cuando se opera en terrenos planos y 
montañosos; proporciona alta relación 
sobre buenos caminos y baja relación 
para tránsito difícil o pesado. También 
proporciona ocho relaciones con la caja 
de cuatro velocidades. El botón de con- 
trol de cambio acciona una línea doble 
al vacío para el cambio de relación. Por 
hacerse el cambio en el eje trasero, so- 
bre el lado conducido de la corona, no 
hay carga adicional de par motor im- 
puesto sobre la caja de cambio, árbol 
de transmisión o corona y piñón, Ambos 
ejes son fácilmente reemplazables en- 
tre sí. 


Para elegir uno u otro tipo el usuario 
deberá tener en cuenta: carga, potencia 
en cuestas y velocidad. Tomará en cuen- 
ta la carga habitual; determinará si es 


la velocidad o la potencia en cuestas ló 
que más le conviene; y seleccionará la 
relación de eje que junto con el motor, 
caja de velocidades y combinación de 
cubiertas sea la más adecuada para su 
trabajo. 


FRENOS, RUEDAS Y ELASTICOS 


El frenaje está asegurado con el sis- 
tema Hydrovac; presenta el émbolo del 
cilindro del servo con un gran diámetro; 
esto proporciona una frenada instantá- 
nea. La posición de los cilindros hi- 
dráulicos fuera de las campanas de los 
frenos traseros facilita y simplifica el 
ajuste, a la vez que torna fácil acoplar 
el freno de mano, 

Las ruedas son del tipo disco cuadrado 
soldado. Los juegos B 6,0x20,5 y 
6,5x20,5 se usan en los modelos J4 y 
J6, son soldados; aro y disco más grue- 
sos soldados la tornan más resistente. 

También los elásticos han sido dise- 
ñados para las pesadas tareas a que 
estas máquinas se hallan sometidas. Los 
amortiguadores completan la suspensión. 
La amplia separación de los elásticos 
delanteros confiere mayor estabilidad a 
la marcha, y por ende mayor maniobra- 
bilidad. Diseño semielíptico, de acero sí- 
lico-manganeso, templadas a chorros de 
perdigones del lado de la tensión, ofre- 
cen mayor resistencia a la fatiga. 

Para modelos destinados a mayores 
cargas, se los provee con elásticos su- 
plementarios. * 
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J4L J6S JSL 
eS LARGO coRTO LARGO 
Distancia entre ejes 4,24 m 3,94 m 4,55 m. 
Cilindrada (A nafta o 
Diesel) 4,927 co. 4.927 cc. 4,927 co. 
Relaciones de la Coja de 
Velocidades 
Pri 65 :1 7,059 :1 7,059; 1 
2.86 :1 3,392: 1 3,932 :1 
Tercera 1,576: 1 1711:1 1711:1 
Directa 100 :1 1.00: 1 1.00 :1 
Relaciones del Puente pos- 
terior una velocidad 5/89; 1 (standard) 6,8:1 
Me uds “lopde 
los vel les 
nal) 6,40:1 0 8,72:1 ídem ídem 
Elésticos Delanteros 1,143 x 57 mm. 1,143 :57 mm 1,149 :57 mm. 
9 hojas 11 hojas 11 hojas 
Elásticos Traseros 1,524 x 63,5 mm. 1,524 : 63,5 mm. 1,524 : 63,5 mm, 
10 hojas princip. | 10 hojas princip. | 12 hojas princip. 
: 7 auxiliares 7 auxilaires 7. auxilairos 
Amortiguadores ' hidráulicos hidráulicos hidráulicos 
Bastidor 
idad 226 mm. 254 mm. 254 mm. 
Ancho 73 mm. 73 mm. 73 mm. 
Espesor 8,35 mm. 6,35 mm. 6,35 mm, 
Frenos: Superficie fricción | 2.810 mm. 3.213 mm, 3.213 mm. 5 
Diámetro de Viraje 15,80 m. 15,25 m. 17,68 m 
Ne ¡cos Delante 
Standard 7,50x 20 - 10 tel. | 8,25x20 - 12 telas | 3,25x20 - 12 telas 
Atrás Atrás 
E 8,25x 20 - 12 tel. | 9,00x20 - 12 telas 20 a - 12 telas 
Los camiones Bedford se ofrecen con una Peso de: Chasis y Cabina 2 . q 
i lo- Con eje trasero simple | 2.556 kg. Diesel 2964 kg. Diesel 2.998 kg. 
variedad de carrocerías la cargo del concesio a pe PE Ear, 107 82 kai Nolte, 2.087 ko. 
nario o del comprador, según el caso). En apli- Peso máximo del vehículo | 8.165 kg. 10.433 kg. 10.433 kg. 


caciones típicas vemos volcadores, furgones, 


cisternas, etcétera, 
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Nota usted diferencia 
entre estos dos FALCON? ? 


En 





Ninguna, por supuesto! 


ED Aunque el Falcon de la izquierda es argentino y el de la 
derecha norteamericano, no hay ni puede haber ninguna 
diferencia. 

Los dos responden a la misma concepción integral. Los dos fueron 
fabricados siguiendo idénticas normas estrictas de producción. Y es 
idéntica, en los dos, la calidad de sus partes y componentes, ex- 
haustivamente controlados para lograr la más alta precisión. Los dos 
fueron diseñados y construidos por ingenieros, técnicos y especialistas 
que sienten idéntico orgullo por su labor. Los dos están respaldados 
por una idéntica experiencia mundial, que comenzó a cimentarse cuan- 
do Henry Ford fundó en 1903 la organización que lleva su nombre. 
Y para reafirmar todo esto, los dos brindan idéntica protección ex- 
cepcional a cada comprador: la exclusiva garantía Falcon 12/20, por 
12 meses ó 20.000 kilómetros, lo que ocurra primero. 

Tanto el Falcon argentino como el norteamericano tienen otra venta- 
ja adicional: el servicio especializado y los amplios stocks de re- 
puestos que usted puede obtener en todo el mundo, a través de la 
red de Concesionarias Ford. Aquí, en la Argentina, usted cuenta con 
230 Concesionarias Ford que abarcan todos los ámbitos del país. 
Observe que la única diferencia concreta que destaca al Falcon ar- 
gentino, está dada en relación a los otros automóviles que se fabri- 
can en la Argentina. 

Manéjelo... y comprobará las enormes ventajas que tiene a su favor 
el Ford Falcon! 


FORD L£ACAUÍCONL 


PS A A ¡uu 
con 








Miembro de la Asociación de Fábricas de Automotores. 
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MAS IMPORTANTE 


DEL MUNDO 


Muchos confiaban en una victoria de Mercedes - Benz; 
pero pocos creían que esa victoria se lograría por la 
vía de las integrantes femeninas del equipo. El VI Gran 
Premio Stándard tuvo un desenlace esperado... e i¡nes- 





perado, según cómo se lo mire, 


Por primera vez en la nutrida his- 
toria de nuestro automovilismo, un 
Gran Premio interesó directamente a 
la mujer. Y de esa forma tuvo una 
trascendencia que escapó de los lími- 
tes habituales. Nunca se habló tanto 
—y con tan poco conocimiento— de 
una carrera de automóviles, 

De todas maneras y por nuestra 
idiosincrasia, cada realización de un 
Gran Premio Stándard tiene mayor 
importancia y, a pesar de que la cate- 
goría no tiene —por lo menos por 
ahora— arraigo popular, los récords 
de inscriptos se supéran continua- 
mente. Pero aquellos que corren por 
el solo afán de practicar su deporte 
preferido y que lo hacen continua- 
mente, llegan a la triste conclusión 
de que en la prueba máxima del año 
no pueden competir con chance para 
triunfar. Allí es cuando la prueba ad- 
quiere contornos interriacionales y se 
imponen las grandes organizaciones, 
ya que contra ellas no se puede luchar 
y ni siquiera divertirse, salvo que se 
participe con un espíritu muy espe- 
cial. 

El VI Gran Premio Internacional 
Standard Supermóvil Y.P.F. tuvo este 
año una característica distinta. Se su- 
primieron los plazos para reparar las 
máquinas en los fines de etapa, y de 
esa forma fueron casi cinco mil kiló- 
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metros ininterrumpidos para las má- 
quinas, que debieron soportar un tre- 
mendo esfuerzo. Algunas —muy po- 
cas, 43 de 258— lo resistieron. Otras, 
no. Las primeras obtendrán como pre- 
mio una inusitada publicidad sobre 
las bondades del producto que incidi- 
rá directamente en la. demanda del 
mercado, y se cumplirá así la función 
básica de la carrera. Las que hicieron 
mal papel, naturalmente, se prepara- 
rán mejor para la próxima. 

Porque ésa es la característica de las 
pruebas mal llamadas stándard —su 
denominación real es Turismo Mejo- 
rado—, la lucha entre las marcas, en- 
tre los equipos, no entre figuras o 
nombres. El esfuerzo particular no 
rinde beneficios en la generalidad de 
los casos, porque no se compite en un 
plano de igualdad de medios. Una ca- 
rrera de estas características exige 
una enorme erogación y una organi- 
zación que muy poca gente puede cos- 
tear con el único fin de divertirse 
durante unos pocos días. 

Todo eso es lo que le quita a esta 
especialidad el apoyo popular. Podrá 
interesarle al público que tiene —o 
que piensa tener alguna vez— un au- 
tomóvil, la actuación de una marca 
determinada. Pero nunca se apasiona- 
rá por la lucha entre dos organizacio- 
nes como lo hace por las figuras más 
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notables de nuestro automovilismo. 
Por eso este Gran Premio que recién 
finaliza tuvo en el extraordinario 
triunfo femenino el factor fundamen 
tal de su publicitado desarrollo. ¿Qué 
hubiera ocurrido cón el interés popu- 
lar si el que ganaba las etapas con tan 
grande facilidad y en forma consecuti- 
va en lugar de ser Ewy Rosqvist 
—una mujer— hubiera sido Eugen 
Bóhringer, por ejemplo? 

Este triunfo de la piloto sueca trae: 
rá aparejada una reacción contraria a 
nuestro deporte automovilístico, por: 
que se pensará muy ligeramente sobre 
su resultado, como —por otra parte— 
se pensó durante toda la carrera. Nece- 
sita una explicación. Pat Moss, Valerie 
Domleo, Ann Hall, Ann Wisdom, son 
algunos nombres a los que nuestro 
público no está acostumbrado a oír. 
Son damas que constantemente corren 
en Europa en la clase Turismo, y lo 
hacen en rallyes que son pruebas pa- 
recidas a nuestro Gran Premio, pero 
con ciertas limitaciones en su desarro- 
llo. Ellas compiten por la Copa de 
Damas, pero frecuentemente superan 
también a los hombres. Las carreras 
suelen ser muy sacrificadas, con eta- 
Pas muy largas, por caminos compli- 
cados y cualquier clase de tiempo. 
Tienen por ello un extraordinario 


adiestramiento y, técnicamente, con-. 


ducen igual que todos sus rivales mas: 
culinos, Ya no son “mujeres que mane. 
jan”. Son pilotos de competición. En- 
tre ellas está Ewy Rosqvist. 

Lo que deben aprender los pilotos 
locales de esta categoría, es la discipli- 
na, la responsabilidad, la seriedad que 
ponen sus rivales extranjeros en la con- 
ducción de sus máquinas en las prue- 
bas de distancia. Ese es un ejemplo 
para imitar. Pero lo que nunca podrán 
imitar —por lo menos la gran mayo- 
ría— es la organización, ya que como 
señalamos más arriba, eso está al al- 
cance únicamente de las grandes em 
presas. 

Esa es la explicación del triunfo 
femenino. La señora Ewy Rosqvist es 
una piloto de competición,, y la respal- 
dó la organización más importante del 
automovilismo mundial. 

Daimler-Benz comenzó la carrera 
con tan mala fortuna como para des- 
animar a cualquiera. En la primera 
etapa quedaron sin las dos máquinas 
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más poderosas conducidas por los dos 
pilotos principales, y en la segunda, 
perdió la vida el tercer piloto. Quedó, 
así, únicamente Ewy Rosqyist para 
defender al prestigio de la marca con- 
tra todos los rivales y, especialmente, 
contra el numerosísimo y organizado 
equipo Volvo. Esa fue la hazaña del 
equipo alemán: mantener su única má- 
quina y llevarla a la victoria final. 

De los rivales de Daimler-Benz en 
la categoría G, no quedó nadie más 
que el casi milagroso Jaguar 3.8 de 
Carlos M. Borchardt, que llegó al par- 
que cerrado de Arrecifes tan sin fre- 
nos, que su acompañante se tiró del 
coche frente al control para entregar 
la hoja de ruta y Borchardt dio círcu- 
los hasta que la máquina quedó sin 
impulso, mientras hacía señas y gestos 
que nadie entendía, sacando la cabeza 
de entre los restos de su máquina. 
Salió con un Jaguar 3.8 y regresó con 
un montón de chatarra verde. Un mi- 
lagro sobre cubiertas Dunlop. 

El equipo Volvo se desmanteló du- 
rante la carrera por varias circuns- 
tancias. De sus doce máquinas 1228 
Amazón, regresaron cinco. En la pri- 
mera etapa fundió Rodolfo de Alzaga 
y se subió a un árbol —con máquina 
y todo— Roberto Mieres. Con esos 
hombres de punta, probablemente pen- 
saba exigir al equipo Daimler-Benz. 
Allí se tuvo que cambiar la estrategia. 
Giimnar Andersson, su mejor hombre, 
tuvo que apurarse más de lo debido y 
rompió el tren delantero en los bade- 
nes sanjuaninos. En la quinta etapa, 
abandonó. Volvo no pudo así intentar 
el triunfo absoluto al que, según de- 
claraciones, no aspiraban pero que es- 
taba en condiciones de aspirar. 

Tres de los cuatro Pontiac Catalina 
Sport Cupé de un esforzado equipo 
particular, quedaron fuera de carrera 
en la primera etapa. El restante lo lle- 
vó Jorge Cupeiro hasta San Luis, don. 
de también abandonó. Esas máquinas, 
que fueron una de las incógnitas de 
la carrera, están en condiciones de 
pretender posiciones de vanguardia. 
Con una preparación minuciosa y or- 
ganizada y la necesaria adaptación de 
sus cuatro pilotos con adiestramiento 
intenso, tienen que destacarse. La ca- 
tegoría E fue la de la hazaña. A los 
Volvo PV544, Borgward TS oficiales y 
particulares se impuso José Migliore 








































José Migliore realizó una de 
las hazañas de la carrera; con 
un Peugeot 403 de fabrica- 
ción nacional, con apoyo de 
LA,F.A,, llegó 4% en la gene- 
ral, ganando la categoría de 
coches nacionales y partiendo 
por la mitad la hueste de Vol- 
vos que siguió al Mercedes- 
Benz ganador, Migliore dice 
que su coche —segundo en la 
etapa difícil de Catamarca a 
Tucumán— quedó como si 
nunca hubiera corrido... 


Llega la caravana al Auto- 
drómo Municipal, encabezada 
por el Mercedes 2205E de las 
ganadoras, En previsión de in- 
convenientes con la gente, se 
habían tomado estrictas pre- 
visiones; las mismas resulta- 
ron excesivas, puesto que la 
policía abusó de su autoridad 
golpeando a fotógrafos y ave- 
riando su equipo. Era previsi- 
ble que se tomaran provi- 
dencias, en vista de lo acon- 
tecido durante la carrera, pe- 
ro tal vez se haya colmado 
la medida... 





. 
Nunca se habían ganado cua- 
tro etapas consecutivas, Ga. 
naron seis, Nunca se había 
ganado un Gran Premio de 
punta a punta. Lo hicieron 
sacando un promedio de me- 
dia hora por día a los perse 
guidores. Dijeron que harían 
un papel mediocre en la eta- 
pa de Catamarca a Tucumán- 
Ganaron batiendo ampliamen- 
te el récord anterior. ¿Era po- 
sible pedirle más a las “sae- 
tas rubias” de la Mercedes- 
Benz? 


Entre los chiquitos, Remigio 
Caldara hizo realidad la pro- 
mesa que había insinuado el 
año pasado, al ganar la etapa 
Catamarca-Tucumán; en está 
eportunidad hizo suya la co- 
tegoría en toda la carrera, a 
un promedio de casi 92 km- 
por hora, Caldara fue seguido 
por varios N.S.U. Los B.M-W. 
De Carlo en etapas tuvieron 
actuaciones interesantes. 
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con un Peugeot 403 nacional. El y 
otros pilotos particulares —con apoyo 
de I1.A.F.A. S.A.—, demostraron condi- 
ciones para carreras largas, Salieron 
casi stándard y pensando en sus má: 
quinas y no en las rivales, llegaron, y 
bien colocados. 

Los Alfa Romeo Giulietta T.I. no 
tuvieron rivales de riesgo en su cate- 
goría. Un solitario Simca se portó muy 
bien y un Volkswagen se intercaló en 
forma sorprendente en la tercera po- 
sición. La figura fue Ricardo Sauze 
—que corre con un atuendo no muy 
“competizione”: camisa blanca abierta 
con pañuelo negro al cuello, bomba- 
cha bataraza y alpargatas—, que ganó, 
además de la categoría, cinco de las 
seis etapas. En la C, luego del susto 
que les dieron los velocísimos Lancia 
Appia, se impusieron los Auto Unión 
y en la B y A, las más pequeñas y las 
que más sufrieron la falta de plazo 
para reparar, se salvaron de las nu- 
merosísimas bajas Balcárcel con ebrá- 
pido Panhard y Remigio Caldara con 
su Sorprendente Isard nacional, que 
obtuvieron las categorías. Industrias 
Káiser Argentina se incorporó al de- 
porte presentando un equipo compues- 
to por cuatro máguinas Dauphine 
1093. Ninguna llegó a Arrecifes, pero 
por el camino dejó una extraordinaria 
impresión de voluntad y disciplina. 
Como comienzo, en cuanto a organi- 
zación, no pudo ser mejor. 

Nuevamente quedaron al descubier- 
to los defectos del temperamento latino 
que es propio de nuestra idiosincrasia 
y que sabe muy poco de disciplina y 
muchísimo de entusiasmo. Como se 
desconocen casi por completo el equi- 
librio y la responsabilidad, los resul- 
tados no pueden ser otros que los que 
están a la vista. 

La nueva enseñanza de Daimler- 
Benz y que se agrega a las que dejó el 
año último es ésta: Ewy RosqvistUr- 
sula Wirth no son estrellas ni genios. 
Son dos pilotos concientes, responsa- 
bles, disciplinados. La lección está. Se- 
pamos aprovecharla. * 


(1) Para evitar disturbios digestivos —ya los 
había tenido en el viaje preliminar de recono- 
cimiento de la ruta— Karl Kling le impuso a 
Ewy Rosqvist una dieta alimentaria durante la 
carrera, compuesta por came asada y ensaladas 
solamente, que le ocasionó la disminución de 
5 kgs. de poso. 


Los Volvo (arriba) cum- 
plieron performance efi- 
coz, aunque algunos es- 
peraban que rindieran en 
mayor grado. A la dere- 
cha, vemos uno de los 
Panhard uruguayos; se 
rompieron, pero, no obs- 
tante, el ataque oriental 
no careció de eficacia: 
Quincke en la 1150... 


CLASIFICACION 


Clas. coche Piloto 


lo 711 Ewy Rosqvist 
29 607 Boris Garafulic 
30 611 Atilio Viale 

49 528 José Migliore 
59 503 Antonio von Dory 
69 529 Julio Guimarey 
79 541 Henry Bradley 
89 619 Carlos Lostaló 
99 544 E. de Estrada 
109 407 Ricardo P. Sauze 
llo 623 Dennis González 
120 542 Ricardo Bonanno 
139 518 "Cali" 

149 605 Luis A. Larrea 
159 343 E. W. Quiencke 
169 504 José P. Casanovas 
179 518 Jorge R. Mugica 
189 413 P. L, Finocchietto 
189 508 “Tío Oscar” 
209 512 Juan C. Yssel 
219 334 Alfonso Frasca (h.) 
229 540 Juan Angel Diez 
239 354 Angel Turturro 
249 748 Carlos Borchardt 
259 359 Jorge Arrieta 
269 235 Ramiro Ballárcel 
279 360 Carlos Guimarey 
289 308 FP, Marchiano 
299 138 Remigio Caldara 
309 427 Alberto Hermann 
3l9 34 O, O, Vidriales 
329 421 Carlos Bacolla 
339 119 Marcelo Raitzin 
349 313  Micheletti-Arizti” 
359 210 Bruno P. Zuntini 
3609 361 Davis Sica 

370 326 Raúl Verde 

389 409 Abel M. Picchio 
399 304 Manuel J. Ayup 
400 534 “Pelusa” 

4l9 158 “Kuchi” 

420 320 E. E. Vivequin 
430 167 Norberto Mezzina 






GENERAL 














MARCA TIEMPO EMPL. 
Mercedes Benz 220 34h.5lm. 35. 
Volvo 37 h. 59 m. 28 5. 
Volvo 38h.28m. 1s. 
Peugeot 403 39 h.97m.17 5. 
Volvo 40h. 3m.14s. 
Volvo 40 h.25m.215. 
Volvo 40h.54m.11s 
Volvo 41h. 2m.49s. 
Peugeot 403 41h. 19m. 58 8. 
Alía Romeo 42h. 45m. 
Volvo 42 h. 59 m. 20 5. 
Peugeot 403 43 h. 38m. 50 8. 
Peugeot 403 44h. 4m.335. 
Volvo 44h. 13m. 50. 
Auto Unión 44 h. 18m. 535. 
Peugeot 403 44h. 33m. 415. 
Peugeot 403 45h. 25m. 29 5. 
Alía Romeo 45h.32m. la. 
Pougeot 403 45 h. 33 m. 59 5. 
Peugeot 403 45 h. 43 m. 595. 
Auto Unión 45h, 45 m. 58 s. 
Borward 46h. 6m. 
Auto Unión 46h. 22m. 52 5. 
Jaguar 3800 46h.5lm. 4s. 
Auto Unión 46h. 53m. 14. 
Panhard 

Fiat 1100 

Auto Unión 

Isard 688 

Volkswagen 

N. S, U. 583 

Alía Romeo 49h. 23m. 44. 
B. M. W. 696 49 h. 53 m. 388. 
Auto Unión 49 h. 58 m. 30 5. 
R, Gordini 50 h. 25m, 59 s. 
Panhard 50 h. 34m. 185. 
Auto Unión 50h.38m. 58, 
Alía Romeo 51h. 23 5. 
Auto Unión 52h. 5m, ls. 
Volvo 52 h. 26m. 345. 
N. S. U. 53h.10m. 68. 
Auto Unión 53 h.36 m. 108. 
B. MW. Sth. 5m.185. 


Promedio: 126km.872 





Compruébelo vistiendo todo el día 
y todos los días el incomparabie 


4 
y varonil suspensor anatómico Cáper 


de fama mundial. 


V Dura mucho más 
v Se lava más fácil 
V No necesita planchado 


Ahora también 
en stretch de nylon 


100 x 100 
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SUSPENSOR E ] , 2 


Precios uniformes 
para toda la República 


para todo uso marcados en cada envase. 





SON PRODUCTOS DE FABRICAS CARRASCO 379 - T. 69-5076 - BUENOS AIR 








vehículo 


CRAPODINAS 


Empresas de prestigio como 
IKA, Ford Motor Argentina, 
Isard Argentina, etc., las uti- 
lizan como piezas originales 
para sus modelos en pro- 
ducción, 





Por eso, al reemplazar un 
cojinete debe exigirse la mis- 
ma seguridad colocando nue- 
vamente otro legítimo coji- 
nete HUBER, idéntico al 
original 





Escríbanos solicitando catá- S 
logo y lista de precios, 0 
2 
e e . 3 
Mercadería disponible. Consúltenos. 9 
Gustosamente le informaremos dónde ¿ 
aaquirirla, 3 
z 

L - PCIA, BS, AS. 


HUBER S.A.1.C - C.C, 19 - CITY BEL! 


DISTRIB 







RES EN LA CAPITAL FEDE 
RONCHETTI, R 
VIAMONTE 1576. T 
ALGUNAS ZONAS DISPONIBLES PARA REPRESENTANTES 
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segul, LE CONVIENE 





ASEGURELO 
EN EL 


AUTOMOVIL CLUB ARGENTINO 
A TARIFAS MUY REDUCIDAS 
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Entre los estallidos de neumáti- 
cos, pululan las víboras en la pista 
de pruebas de San Angelo, Esta- 
do de Texas... 


Bajo el calcinante sol de Texas, una empresa 
fabricante de neumáticos tiene una cámara de 
tortura al aire abierto... para probar neumáticos 
rompiéndolos antes para que no se rompan des- 
pués. Goodyear Tire and Rubber Co. tiene, én la 
localidad de San Angelo, una pista de pruebas en 
la cual las cubiertas pueden destrozarse a gusto 
sin provocar accidentes de carretera... y bajo 
condiciones más reales de las que se consiguen 
en un laboratorio “con techo”. 

La pista de pruebas incluye un óvalo de alta 
velocidad, perfectamente pavimentado, un circuito 
de obstáculos y un tramo cubierto de afilados gui: 
jarros sedientos de tajear y romper. A mediados 
de la década del 50, la empresa se vio ante la ne: 
cesidad de instalar esta pista. 

En las curvas el peralte es tal que, haciendo un 
cálculo físico, se ha determinado que equivale a 
sostenida marcha a 250 kilómetros por hora en 
un camino llano — mucho más ligero, por supues- 
to, que lo que habrán de correr los neumáticos 
de los coches de turismo. 

Todo el año sigue el trabajo en el circuito, lla- 
mado “El Nido de las Víboras” por los que allí 
viven, ya que innumerables serpientes de todo 
tipo pululan por el interior de la pista aunque 
su tracción no es suficiente como para vencer el 
empinado peralte de las curvas... 

Así, hoy rompen las gomas a propósito para que 
no se destruyan por accidente... * 


Los tejanos pueden hacer mu- 
chas cosas —al menos se- 
gún la leyenda— pero NO 
pueden pararse en un ángu- 
lo de 459 sin caerse. Lo que 
ocurre es que el hombre —A. 
E. Ferris, ingeniero de la 
Goodyear— está parado de- 
recho, mientras que el auto 
está inclinado. 





Esto es algo que aún no se 
le ocurrió a nuestra Munici- 
palidad, Los pilotes que ve- 
mos en la foto se han pues- 
to a propósito para destrozar 
Jas carcazas de las cubiertas 
que se experimentan en la 
pista de pruebas de San An- 
gelo. Y las destrozan, no más. 





ALBATROS 






BUEN VINO 
SIEMPRE 


SE RECUERDA! 


COLOR - AROMA - SABOR 


BORGOÑA - ROSADO - CHABLIS - RIESLING 
TODOS CON 10 AÑOS DE AÑEJAMIENTO 


DISTRIBUIDORES EXCLUSIVOS CAP 





CORPORACION ARGENTINA DE PRODUCTORES DE CARNES 
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noticiero ' 


A.F.A. INDUSTRIALES ARGENTINOS 
+» FABRICANTES DE AUTOMOTORES, BA- 
JO LICENCIa PEUGEOT S.A.— Perio- 
distas y concesionarios concurrieron a la 
planta industrial que la empresa posee 
en el km. 37,5 de la Ruta 2 a Mar del 
Plata y pudieron apreciar las modernas 
instalaciones de 1.A.F.A, e interiorizarse 
de los distintos procesos de integración 
de los coches Peugeot 403 y 404 con par- 
tes de fabricación nacional provistas por 
las 800 industrias subsidiarias de la em- 
presa que en la actualidad representan 
un volumen pendiente de entrega por 
valor de 1.700 millones de pesos, 


A USTIN-GRAZIANI S.A. — El presiden- 
te de la empresa, ingeniero Luis J. 

Graziani, partió con destino a Cle- 
veland, Estados Unidos, para asistir a la 
reunión bi-anual convocada por The Aus- 
tin Company. 

A su vez, regresó al país el arquitecto 
Rafael R. Graziani, vicepresidente se- 
gundo y director técnico de la empresa, 
que realizó una extensa gira en los Es- 
tados Unidos. 

Austin-Graziani S.A, proyectó y cons- 
truyó en nuestro país obras de gran en- 
vergadura con aplicación de su método 
integral, Entre otras la primera etapa 











y Strasbourg - Francia, 


resisten las altas presiones. 


sido creado. 

e NO SE SEDIMENTA ni es ne- 
cesorio agitar el envase ontes 
de usarlo, 

Distribuidores exclusivos en Capital 
y Gran_Buenos Aires 

MARANON y Cía. S.R. L. 


RINCON 479 - T. E. 48-2040 
Buenos Aires 


Agente Zona Sur: VELOCAR 
Av, Galicia 388 
T. E. 208-1552 - AVELLANEDA 
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Respaldado por el prestigio internacional de sus fabricantes 
The Alpha Molykote Corporation Stamford USA - Munich - Alemania 


e EL MOLYKOTE A no es milagroso mejorador ni sustituto de los 
aceites. Cumple una función independiente, osegurondo una lubrica- 
ción mixto, lo que constituye una defensa pora los exigencias del 
motor cuando dichos aceites en momentos críticos no 


e Lo sub micronización de los portículos del Disulfuro de Molibdeno 
(MoS2) de MOLYKOTE A, NO PERMITEN QUE SE TAPE 
NINGUN TIPO DE FILTRO DE ACEITE. 

e MOLIDO JUSTO - El molido muy fino NO 
JUSTIFICA MEJOR CALIDAD. Lo calidad de 
MOLYKOTE A está indizada por la MOLIENDA 
JUSTA pora la función para la cual ha 


del Centro Industrial Ford, Industria 
Argentina de Metales S.A., Galileo Ar- 
gentina S.A., Fieltros Industriales S.A., 
Itelpa Argentina S.A., etc, 


UEVA CONCESIONARIA, — En la lo- 
A WN calidad de Haedo, sobre Rivadavia 

16974/76 fue inaugurada la conce- 
sionaria Mercedes - Benz - Automotores 
Haedo Sociedad Anónima, 


HRYSLER ARGENTINA S.A. Y -FEVRE 

Y BAsseET S.A. LTDA. — La empre- 

sa designó nuevos concesionarios 
para la zona de Coronel Brandsen y 
Chascomús: la firma Fulgar S.A. se de- 
dicará a la venta y servicio de camiones 
y pick-ups Dodge, automóviles Valiant y 
repuestos McPar de la línea Chrysler, 

La nueva concesionaria —capital sus- 
eripto y realizado: 20 millones de pesos; 
capital autorizado: 100 millones— es 
presidida por el doctor Miguel A. Cam- 
podónico y administrada por el gerente 
general, señor Luis M. Aristizábal, 
Fulgar S.A. está construyendo un lo- 

cal central de exposición, ventas y “ser- 
vice”, en Coronel Brandsen y otro para 
su filial en la localidad de Chascomús, 
sobre la Ruta 2, de servicios mecánicos 
para el turista poseedor de vehículos 
Chrysler. 
















Sólo el MOLYKOTE está totalmente estabilizado 
según la patente federal alemana N* 1025085 





— Viajó a México, vía Canadian Pacific 
Airlines, el doctor Juan Alberto Puigga- 
ri, director general de la Asociación de 
Fábricas de Automotores (AFA) en re- 
pres=zntación de las firmas que integran 
la entidad (Chrysler Argentina, Fevre 
y Basset, Fiat, Ford, Kaiser, General 
Motors, Mercedes Benz y Siam), para 
participar en las reuniones del Mercado 
Común Latino Americano (ALALC). 
Objetivo específico: analizar las pers- 
pectivas de fabricación de partes y ac- 
cesorios y los acuerdos que permitan 
asegurar el intercambio de esos elemen- 
tos para una mayor productividad de 
vehículos con el consiguiente mejora- 
miento de calidad, economía de gastos y 
el logro de condiciones que conduzcan a 
la exportación zonal. 

— El señor Jorge E. Topping, presidente 
de Chrysler Argentina, partió con des- 
tino a Ginebra, Suiza, para entrevistar- 
se con los señores J. Russell Longon, 
presidente de Chrysler Internacional 
S.A. y C, E. Pierson, director ejecutivo 
para las operaciones internacional=s en 
América Latina. 

El señor Topping concurrió en compa- 
ñía de los señores Lynn Towsend, pre- 
sidente de Chrysler Corporation de De- 
troit, Irving J. Minett, vicepresidente a 























e Envasado en origen 
USA 


b a A Alemania 









ARGENTINO 


cargo de las operaciones de ultramar y 
altos ejecutivos, a la Exposición de Pa- 
rís en la cual fue exhibido el automóvil 
a turbina de gas Dodge Turbo Dart, que 
Chrysler Corporation pondrá a disposi- 
ción del periodismo internacional. 

—- El señor Harry Muller viajó a San- 
tiago de Chile al frente de una delega- 
ción de la Asociación Argentina de Re- 
laciones Públicas, cuyo secretariado 
ejerce, integrada por los doctores Raúl 
E. Cuello y Gustavo F. J. Ofrigliano. 
Esta delegación asistió a la 111 Confe- 
rencia Interamericana de Relaciones Pú- 
blicas convocada para examinar todo lo 
atinente a la aplicación de las relaciones 
públicas en los programas para la Alian- 
za para el Progreso y Zona Libre Co- 
mercio. 


Ao LUBRICANTES IMPORTADOS. — 
Procedente de Houston, Estados 
Unidos, llegó al país una nueva 
partida de lubricantes Amalie, consig- 
nados a Codemsa S.A.C.I.F.I., División 
Química, importadores y distribuidores 
del producto para toda la República. 


EPUESTOS DE AUTOMOTORES. — La 
firma Sanmiguel y Debiase, con 
casa central en el “barrio del au- 

tomóvil” Viamonte 1608, Capital, ha in- 
augurado un nuevo local en Av del Tra- 
bajo 3540, T.E. 612-3942 para el ramo 
de repuestos de automotores. La sucur- 
sal mencionada girará bajo el nombre de 
Samide-Par S.R.L. 


Ms KAISER ARGENTINA. — En 
adhesión al Día de la Industria, IKA 

desarrolló un programa de actos den- 
tro de un marco de fiesta y amistad en la 
ciudad de Córdoba. En presencia del In- 
terventor Federal de la Provincia, inge- 
niero Rogelio Nores Martínez; el comi- 
sionado municipal, arquitecto Víctor Re- 
mo Roggio; su excelencia Reverendísima, 
Arzobispo de Córdoba, Monseñor, doctor 
Ramón J. Castellano; el secretario de 
Industria y Minería, ingeniero Fernando 
Meijide; el ministro de Gobierno, Culto, 
Justicia e Instrucción Pública de Córdo- 
ba, doctor Luis Argúello Pitt; el direc: 
tor de la OEA en nuestro país, señor 
Julio C. Banzas; el secretario general 
del Ministerio de Educación, señor Adol- 
fo Silvano y destacadas personalidades 
nacionales, provinciales y municipales, 
periodistas, directivos de empresas, etc., 
se procedió a la colocación de la Piedra 
Fundamental del Monumento al Desarro- 
llo Industrial Argentino. 

En su discurso, el ingeniero James F. 
McCloud expresó: “Hace 8 años rompía- 
mos una botella de champagne sobre la 
pala topadora de un tractor, para ini- 
ciar las obras que hoy nos rodean. Uno 
de cada seis vehículos que recorren las 
rutas argentinas ha salido desde enton- 
ces de ellas”. 

Posteriormente los invitados se diri- 


gieron en larga caravana de automóviles 
y ómnibus al Instituto IKA, para inau- 
gurarlo oficialmente. 

Inmediatamente se cumplió la ceremo- 
nia de inauguración de la Planta de 
Galvanosplastía, única en el país por sus 
características, Comprende: taller para 
pulido, sala de baños, laboratorio de aná- 
lisis y comprobaciones químicas, taller 
para la preparación de elementos de pu- 
lido y dispositivos, piletas para neutra- 
lizar residuos y edificio administrativo. 
Superficie cubierta: 4.000 metros”. 

También se cumplieron en la fecha las 
competencias programadas para los pri- 
meros juegos deportivos interindustria- 
les nacionales, con rugby, fútbol, bas- 
quebol, ajedrez, bochas, tenis de mesa, 
esgrima, gymcana y yudo. 





Un momento de emoción del certamen de básquet- 
bo; de los Juegos Deportivos organizados por IKA. 


UEVO FARO DE COLA DESARMABLE. — 
Metalmecánica S.A.C.I. para su De 
Carlo 700, presentó un nuevo faro de 

cola desarmable en tres partes. En caso 
de rotura del acrílico, el usuario puede 
adquirir el repuesto correspondiente sin 
necesidad de llevar todo el farol y el 
precio de las partes, por separado o en 
conjunto, resulta más económico que 
antes. 


UTOMÓVIL CLUB ARGENTINO. — Con 
la inauguración de cuatro nuevas 
estaciones de servicio, de la red ofi- 

cial de Y.P.F., que han sido incorporadas 
sistema de estaciones adheridas del A. 
C.A., esta institución ha dado un nuevo 
paso en su plan de expansión Las nue- 
vas estaciones de servicio están ubicadas 
en Avenida Fondo de la Legua y L. M. 
Drago (Villa Adelina, F. C. N. G. Bel: 
grano); Hipólito Irigoyen esquina Alsi- 
na (Quilmes, F. C. N. G. Roca); Santa 
Fe 1920 (Martínez, F. C. N. B. Mitre y 
Provincias Unidas 2201 (San Justo), 
Provincia de Buénos Aires. 


cámaras 
fotográficas 


30 


3 cámaras en una porque 
toman fotos de 6x9,6x 6 
y 4 Ya x 6. Además, se ofre- 
cen con 10 años de garantía. 


100 var 
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noticiero ARGENTINO 


OMENAJE A UN VETERANO PERIODISTA. — En los 
salones del Club Gimnasia y Esgrima, fue 
servida una cena en honor del señor Rómulo 

Rodríguez Zelada, con motivo de cumplir el agasa- 
jado 25 años de periodismo especializado, 

Jefes y redactores de la prensa metropolitana, 
miembros del Instituto Argentino del Transporte, 
numerosos amigos y colegas, dieron con su pre- 
sencia una muestra cabal de la personalidad y el 
prestigio del veterano periodista. 


Pp AGO DE DIVIDENDOS DE PERMANENTE $. A. — El 
presidente de Permanente S. A, C, y F., inge- 
niero James F, McCloud, anunció que dicha 
compañía, ha puesto a disposición de los poseedo- 
res de acciones preferidas, un dividendo que, su- 
mado al anterior ya abonado, alcanza al 24 % en 
dinero efectivo, 
Los poseedores de acciones ordinarias han reci- 
bido un dividendo del 19 % en efectivo. 


ERAL MOTORS ARGENTINA, — En San Mar- 
tín, Provincia de Buenos Aires, entró en fun- 
cionamiento la nueva planta de motores Bed- 

ford, fabricación de motores para camiones y co- 

lectivos Bedford, Dicha planta se apresta a ini- 
ciar también la fabricación de motores Chevrolet. 

Allí mismo se halla próxima a ser terminada la 

construcción de la planta de estampado para fa- 

bricar la carrocería del coche Chevrolet, Cincuen- 
ta y cuatro máquinas de prensado, cuya variación 
es de 80 a 1000 toneladas de capacidad por uni- 
dad, otras máquinas y herramientas especializa- 
das integrarán las instalaciones de esta planta de 
General Motors, que representa una inversión mi- 


llonaria en dólares. 
U VENTE DE TRÁNSITO. — Por vía Panagra via- 
jó a Estados Unidos el señor A, Edwin Sipo- 
wics, director de Tránsito de la ciudad de Córdoba 
y presidente del Consejo Permanente de Tránsito 
de la República Argentina. El señor Sipowicz, que 
ha sido becado por 'el Departamento de Estado 
norteamericano, estudiará durante cuatro meses, 
problemas de su especialidad en aquel país. 





NA BECA AL PRESIDENTE DEL CONSEJO PERMA- 








ARABRISAS TIENE MUCHOS AMIGOS. — Si fuera 
labor rigurosa de estos redactores contestar 
TODAS las cartas que recibimos diariamen- 

te, no quedaría tiempo para escribir la revista. 
Que nadie se sienta omitido porque elegimos hoy 
una carta, entre tantas que no es la suya. 

Dice el autor de la carta: “Poseo un Rastrojero 
Diesel 1959 con el cual trabajo y, a veces, inter- 
vengo en carreras de regularidad; eso sí, siempre 
con la leyenda “Lea Parabrisas”. 

En la foto vemos al señor Jorge A. Leoni, au- 
tor de la carta, con su acompañante y mecánico, 
el señor Ricardo Ciuró. Muchas gracias, señor 
Leoni, 








A TRAVES DEL CARBURADOR DE UN AUTO- 
MOVIL, EL AIRE ES IMPULSADO A UNA 
VELOCIDAD DE 400 KM. P.H. 


Esto exige un carbura- 
dor en perfectas condi- 
ciones. Por eso, si usted 
necesita algún repuesto 
relacionado con la car- 
buración... o con cual- 
quier otra parte de su 
Ford, debe exigir repues- 
tos Ford legítimos, pro- 
ducidos con “Factor G”. 
Así su Ford se mantendrá 
íntegramente Ford, con- 
servará su valor y elevará 
su rendimiento con míni- 
mo desgaste. 


11 SIMBOLO 
DE GARANTIA! 


¡EL FACTOR “(G 


Significa genvina fabricación y procedencia para cada repuesto 
Ford. Esa legitimidad que representa normas y especificaciones 
exclusivas de Ford, alta precisión y severo control de calidad. 
Cada repuesto Ford con “Factor G” es idéntico a las piezas usadas 
para producir su Ford! ¡Llévese esa garantía a mejores precios! Y... 


MANTENGA SU FORD 
INTEGRAMENTE FORD 


La Concesionaria Ford de su zona, es la única que 
garantiza el repuesto Ford legítimo que usted necesita, 


Consúltela! 
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e : 
¡ AUTODROMO NAZIONALE di MONZA OL 


EL año pasado, fue Phil Hill, norte- 

americano de Santa Mónica, Cali- 
fornia; este año, Graham Hill, rubio 
y bigotudo inglés que parece un arque- 
tipo para representar en teatro al ma- 
yor Thompson de los famosos. cuader- 
nos. No son parientes; Hill es un nom- 
bre bastante común en inglés. De modo 
que no es raro que el Campeonato Mun- 
dial haya sido ganado por un señor con 
este apellido, aunque sí es más coinciden- 
te el hecho de que en dos años sucesi- 
vos, hayan sido dos Hill los campeones. 

El triunfo corona largos y poco gra- 
tos años de esfuerzos, de desilusión y 
de ocasionales triunfos por parte de la 
marca B.R.M. Desde los tiempos de los 
casi legendarios V16, con sus 12.000 
r.p.m. y más de 500 HP, la BRM na- 
ció a partir de una suscripción popular, 
complementada por aportes de las gran- 
des fábricas; pero el V16 no se pudo 
hacer andar, y el proyecto primitivo, 
una especie de Volkswagen fórmula Uno, 
quedó en la nada. Alfred Owen, un ri- 
quísimo industrial británico, se hizo car- 
go del activo físico de la original co- 
misión de la B.R.M., aunque todavía 
recibe apoyo de particulares que en- 
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tienden cumplir un deber patriótico al 
hacerlo, 

Largo ha sido el camino de esta mar- 
ca; el V 16 de 1500 c.c, no anduvo; des- 
pués hicieron un 2500 de cuatro cilin- 
dros, que ganó alguna que otra carrera 
(notablemente el Gran Premio de Ho- 
landa de 1959), pero el B.R.M. más 
exitoso (Zandvoort, Silverstone, Monza) 
ha sido éste, el 1500 sin compresor de 
la nueva fórmula. Y sin embargo era 
el menos temible desde el punto de vis- 
ta de los pronósticos; terminado poco 
tiempo antes de que empezara la tem- 
porada, poca gente en realidad confia- 
ba en que pudiera andar siquiera bien, 
y mucho menos, servir de monta para 
el Campeón Mundial, 

El B.R.M. 1500 responde a técnicas 
actuales en materia de diseño de autos 
de carrera; su motor es un V8 de 66,6 x 
50,8 mm., cuya potencia se desconoce, 
pero debe ser, seguramente, del orden 
de los 200 HP. a más o menos 10.000 
r.p.m, Los cuatro árboles de leva son 
accionados por cadena y las cámaras de 
combustión son hemisféricas. B.R. 
experimentó el accionamiento desmodró- 
mico de válvula (es decir, el principio 





que sustituye el resorte de válvula con 
un balancín que hace el viaje de ida y 
de vuelta). Como el V8 de la Coventry- 
Climax, el B.R.M. usa encendido a 
transistores, principio que admite lograr 
mucha frecuencia de chispa sin re“u- 
rrir a un magneto; se recordará que, de 
cualquier forma, los coches de carrera 
actuales deben llevar una batería por 
reglamento, así que aprovechan la cir- 
cunstancia para suministrar corriente al 
sistema de encendido mencionado. 

Este año no se presentaba como muy 
bueno para las marcas británicas; todas 
habían sido tomadas un tanto despreve- 
nidas, ya que tenían la opción entre el 
Climax cuatro cilindros —rendidor, pe- 
ro definitivamente obsoleto— y los nue- 
vos V8 (Climax, B.R.M.) que prome- 
tían mucho..., pero, ¿cumplirían? La 
respuesta es: cumplieron. Ferrari estu- 
vo de capa caída; Porsche obtuvo una 
victoria algo sorpresiva, y las restan- 
tes carreras las ganaron máquinas in- 
glesas de los tres sellos Cooper, B.R.M. 
y Lotus, con promisorias performances 
de la nueva marca Lola. 

El campeonato es, por lo tanto, un 
premio a muchos años de bregar. * 








ARRIBA IZQUIERDA: Graham Hill venció en 

el Gran Premio de Italia, disputado reciente- 

mente en Monza. Eso competencia confirmó 

un año de brillante actuación al pilotaje de la 

B.R.M. 1500 V8, máquina que, por cierto, no 

figuraba en los pronósticos al comenzar esta 
temporada, 


ARRIBA DERECHA: En Rheims, correra que en 

esta oportunidad no fue puntable, ganó el jo- 

ven pero ya establecido valor Bruce McLaren. 

Con su Cooper verde (los coches del equipo se 

distinguen por las franjas blancas en el capot) 

lo vemos aquí pasar frente al B.R.M. acciden- 
tado de Richie Ginther. 


ABAJO IZQUIERDA: Una de las importantes 

carreras de Graham Hill logró hacer suyas en 

esta temporada fue el Gran Premio de Alemo- 

nio, disputado como siempre en el Nurburgring. 

Hill aventajó por escaso margen sobre el Lola 
de John Surtees, 


ABAJO DERECHA: Esta es lo clásica foto de 

lo largada del Gran Premio de Rheims tomada 

desdé un puente construido al efecto, del paso 

de los peatones durante la carrera, Hasta ahora, 

todos los años desde que se hizo el puente, 

alguien se ha preocupado de sacar esta misma 
foto. 
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ASOCIACION CORDOBESA DE VOLANTES 


NOVIEMBRE 
25 





“GRAN PREMIO ARGENTINO 
DE CARRETERA” 


DICIEMBRE 
7 al 15 





Este es el equipo ““CARBURANDO 
EN DEPORTES”. Relator: ANDRES 
ROUCO. Reportajes e informacio: 
nes: JOSE A. CALABRESE, Cálculos 
y planillas: ROBERTO O. BO, Pues- 
tos en la ruta: Ernesto Vieta, Jorge 
Fachina, Anselmo Lamarque, Emi- 
lio López Súez, Ernesto Fusggi, Ani- 
bal Strassburger, Alberto Sacani, 
Eduardo Sala, Jorge Aliaga y des- 
tacados colaboradores. 





AVION TRANSMISOR 
Las notas más sensacionales en la 
voz de Isidro González Longhi. 
Piloto: el gran deportista Rubén 
Roux. 






González Longhi l 
- Es 
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ANDRES ROUCO 





Y TODOS LOS DIAS menos Sábados y Domingos a las 20,40 hs. 
EL DIARIO ORAL DEL AUTOMOVILISMO 


El comentario más sereno 


o La información más completa 
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ROAD TESTS 

N9 2 - Kaiser Carabela 

N9 3 - NSU-Prinz ..... 

N9 4 - Fiat 600-D ..... 

N9 5-DKW Auto 
Unión 100085 ... 

No - Bambi ........ 


6 

7 - Di Tella 1500 .. 
N9 8 - Renault Dauph. 

9 - Pick-up Argenta 
N9 10 - Ford Falcon ... 
N9 11 - Isard T 700 .... 


AQUI ESTA EL... 
De Carlo 700 
Isard Royal T-700 . 
Chevrolet 400 
Rambler .. 
Fiat 600-D 
Taunus 17 M 
Bambi 
Fiat 1300-1500 
Bergantin . 
Valiant ... 
Ford Falcon 












TURISMO 


Bariloche - Mendoza .... 
Buenos Aires - Mar del 
Plata 
Corrientes - Posadas - Ca- 
taratas del Iguazú ... 
Resistencia - Asunción 
del Paraguay 
Buenos Aires Noche y 
Día 
Buenos Aires - San Luis 
- Mendoza ........... 
Buenos Aires - Montevi- 
deo - Porto Alegre .. 
Bahía Blanca - Trelew . 
Trelew - Comodoro Riva- 
davia - Puerto Deseado 
Pto. Deseado - Ushuaia 
SARA DADIO II. atan e 





AUTOS EXTRANJEROS 


Rolls Royce 
Renault 3-4 CV 
Fiat 2300 .... 

DAF 
Studebaker 
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Citroén DS 19 
Dyna 
Austin Innocenti 
Triumph 
Fairthorpe 
Volkswagen . 
Singer Vogue 
Porsche - Maserati . 
Simca, línea 1962 .. 
Alfa Romeo 2600 . 
MG, La marca del octó- 













Lagonda 
Husky, Mark III, Super 
Volvo 121/122 ... 
Mazda 











Avanti 
Renault R.8 
Sunbeam .. 
Hyno 
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Campeonato mundial de 
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a corte por la línea de puntos. 


AQUI TIENE 
UNA PARTE DEL CUERPO 





QUE HACE 
EL ALMA DE 
UN GRAN 
COCHE 


BAUL TRASERO 

con una amplitud 
sorprendente: cabe el 
equipaje de toda la familia! 
Además, es cómodo y 

- por ser trasero - alivia 

de los inconvenientes del 
polvo y la tierra. 


EL AMPLIO BAUL TRASERO h _ 
como todas las partes - AP 
que forman el 144 a: 


IJARD 7.500 


hicieron su fama de CUERPO Y ALMA DE UN GRAN COCHE 
operación primavera 


Un plan fijado para que Ud. esta primavera la viva 
bien con un ISARD 


La entrega de la unidad, es inme- 
diata. Fija es la cuota. Fijo el precio 





eo sosrE 18 cuoras 


LOS CONCESIONARIOS Y TALLERES AUTORIZADOS ISARD DE TODO EL PAIS ASEGURAN SU GRAN RENDIMIENTO 
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LEA 


en el próximo número de 


OA PARABRISAS 


ROAD TEST del RAMBLER CROSS - COUNTRY 
de IKA 

TURISMO 

TODO MAR DEL PLATA: is ruta, la ciudad, accesos y 


salidas, diversiones, paseos, 


AQUI ESTA EL JAGUAR MARK X 
LOS AUTOMOVILES PARA 1963 


Gran presentación en colores de los modelos presentados en los Salones 
Internacionales de París, Turín, Londres y Detroit 


AUTOMOVILES ARGENTINOS 


Características técnicas y modelos de autos” nacionales, 


| Especificaciones técnicas de los automóviles de todo el mundo para el 
año 1963. 


Amplio sumario con 
la preparación del auto para el verano * Anatomía de un desastre 
Manval de mantenimiento del Ford 1937 % Memorias de un automo- 


vilista % Autos y astrología. 


PLANILLAS DE PRECIOS DE LOS AUTOS USADOS 








PRACTICA CARPETA 


para coleccionar 12 números de 


PARABRISAS 


Solamente $130 c/u. 
Para envío por 


ST O) 


pidala a RYELA (Departamento suscripciones y ven- 
tas directas) - Piedras 113, Capital - 7. E. 30 - 8022 
personalmente o mediante giro postal o cheque 
sobre Buenos Aires 
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TROCOLAS: Según uno de los manuales que se nos 
ha cedido gentilmente, un automóvil alemán que se 


¿fabricaba allá por el '36 tiene “trócolas” en el tren 


delantero. Seguramente, deben de ser del tipo detróco- 
la con ostrogobio regulable, en la punta, que se fabri- 
caron como repuesto para los pupitraques elásticos, 
sistema que fracasó debido a que en ese tiempo no 
existían los materiales necesarios como para que fun- 
cionaran sin romperse. Para la regulación de las 
trócolas, se procede primeramente a desarmar los 
catulopios, que vienen con dos tornillos anatróficos; 
luego se retiran las:tuercas protonímicas, quedando 
libre a continuación el plagotero. 

En síntesis: nosotros tampoco sabemos lo que 
quiere decir “trócola”... 


INDICADORES DE VIRAJE: Nuestras autoridades de- 
berían estudiar la conveniencia de imponer el in- 
dicador luminoso de viraje (“repetidor” o “intermi- 
tente”) con carácter de obligatorio, al menos para 
los vehículos nuevos 'que se 'vayan matriculando. Y 
los inspectores de tránsito deberían verificar el uso 
reglamentario de estos dispositivos. 

En realidad, los coches que más necesitan indica- 
dores de viraje son los modelos de 42 para atrás, 
que tienen volante a la derecha y por lo tanto no se 
prestan para que el conductor haga señales con lu 
mano. En partes de Europa son obligatorios los 
“winkers” en todos los coches, y aún antes de esta 
reglamentación, era exigido su empleo en coches 
que tuvieran el volante de dirección al revés de lo 
que era normal para cada país (derecha para Ingla- 
terra y Suecia, izquierda para los restantes). 

Em Córdoba se iestán exigiendo indicadores de vi- 
raje en los coches muevos que se matriculan. 


VALIANT: Después de haber aparecido el Road Test 
del Chrysler Valiant, hemos sabido que la fábrica 
está entregando los coches nuevos con una relación 
de compresión: menor, para aceptar mafta común sin 
inconvenientes. Paralelamente, puede esperar que 
aumente muy levemente el consumo y decaiga la 
performance, en cuanto a aceleración y velocidad 
máxima, Por supuesto, la inmensa mayoría de los 
dueños de Valiant se beneficiarán con la modifica- 
ción, ya que a muy pocos les puede interesar andar 
ligero con la compresión original; la performance 
es superior a las necesidades de casi todos los even- 
tuales compradores. * 
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Rambler 


El éxito automovilístico de 1962! 






3 ES UN PRODUCTO DE INDUSTRIAS KAISER ARGENTINA 


RAMBLER CLASSIC CUSTOM 
Reúne mayor pra 
nomía y ofrece el m: 
pacio en su baúl 








RAMBLER CROSS COUNTRY 
Observe su margen extra de co- tán lo 
modidad y compruebe la ágil Aquí están la 
potencia de su motor 


tomóvt ntinos compactos 
de mayor éxito en 19 Dotados de legítimas 

cualidades de potencia, rendimiento, lujo y confort, 

los Rambler se han convertido en pocos meses 

£ > en el orgullo de miles de felices propietarios y en 
la admiración del público que, sin vacilaciones, les ha 
otorgado su confianza. Con su andar suave y 
potente y su esti 2 Ja de modernísima 
concepción, prácticamente se han adueñado de las 
calles y rutas del país. 

Decídase Ud. también por lo mejor y pruebe un 
Rambler 1962. Todos los modelos le ofrecen cien 
por ciento de cualidades positi .. ¡Más 
espacio en el RAMBLER CROSS COUNTRY!... 
¡Practicidad y economía en el RAMBLER 
CLASSIC CUSTOM! ¡Potencia y lujo en 

el RAMBLER AMBASSADOR! 



























RAMBLER AMBASSADOR 
El compacto más elegante por fuera y más lu- 
joso por dentro en su entegorín 





Más coche por menos precio! 
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NO 5E PLANEHA 

Se presenta en 5 nuevos y varoniles tonos: 

CELESTE - GRIS - MARFIL - VERDE AGUA - BEIGE 


y, como siempre, el ya consagrado BLANCO 


A Pl ] ANS 
TELAS CONEAMN O 1 NO ALLA PRODIGIOSA FIBRA POLIESTER GARANTIZADA POR 


